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8.1 Objet MINISTEHE DES TRANSPORTS
. . . DU QUEBEC
La présente norme a pour objet de consi- R t de Ja circulati
gner les regles de fabrication et d'installation | ecen?emden a ° " culation sur
de signaux Iumineux, destinés & étre ing- 'O foUtes au Luevec.
tallés sur un chemin public, établies par le vgr o ras
ministre des Transports. 8.3 Definitions
.. : Les definitions suivantes s’appliquent ai
8.2 Références | la présente norme.
La présente norme renvoie a lédition la  § Approche :
plus récente des documents suivants : | Ensemble des mouvements de circulation
{4 entrant dans un carrefour et provenant d' une
NORMES [ méme direction.
INSTITUTE OF TRANSPORTATION ; Caisson [
ENGINEERS | Coffret  principal renfermant les princi-;
Vehicle Tratfic Control Signal Heads. egrt:;bclzgsmposants du panneau & messageSf
Lane-use Traffic Control Signal Heads. :
) _ s . | Contréleur de feux de circulation (régu-
Pedestrian Traffic Conirof Signal indicators — ! lateur de commande) :
; " , ) {
Light Emitting Diode (LED) Signal Modle. + Dispositif régtant le fonctionnement des feux
MINISTERE DES TRANSPORTS | de circulation. 5
DU QUEBEC . . | Coordination :
Tome [ — Conception routiere. 1 Mode de fonctionnement de feux de circu-
Tome Il — Quvrages d'art. ;Iat|on a plusieurs carrefours de maniére a
Tome VIl — Matériaux. + améliorer la fluidité de la circulation.
Tome Vill — Dispositifs de refenue. | Cycle
i Période pendant laguelle se déroule la serle -
AUTRES DOCUMENTS Y compléte de toutes les phases d'un signal :
‘ 1 lumineux a un carrefour. La Iongueur du cycle
SOCIETY OF AUTOMOTIVE ENGINEERS Eest généralement exprimée en secondes
SAE J595 Directional Flashing Optical | (voir figure 8.3—1).
Warning Devices for Authorized Emergency, % Décalage - %
Maintenance, and Service Vehicles. /- ;
i Ecart de temps séparant le début d’une .
U.S. DEPARTMENT OF iphase préétablie de différents systemes 4
TRANSPORTATION, FEDERAL ! coordonnés. ;
HIGHWAY ADMINISTRATION | Détecteur i
Manual on Uniform Traffic Control Devices i Dis
' 4 Dispositif permettant de déceler la presence 3
for Streets and Highways (MUTCD) i1 d'un véhicule, d’un cycliste ou d'un piéton.
Standard Alphabets for Highway Signs and - Ecran de contraste
Pavement Markings. . . yog O
, i Bordure noir mat entourant la matrice d’af- i
Gouvernement du Québec i fichage et permettant d'isoler le message
Code de la sécurité routiere 2du décor arriere du panneau & messages
(RLRQ, chapitre C-24.2). { variables. i
\- /
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Ecran de visibilité

Piaque installée autour de la téte de feux, de

maniére a faire ressortir le signal lumineux.
Feu directionnel
Feu congu de telle sorte qu'il est vu unique-

ment par les conducteurs situés dans les

voies auxquelles est destiné le feu.

4 Fat ;
Support vertical soutenant une téte de feux, ;
5 une potence ou un cable servant a supporter
4 des signaux lumineux.

Intervalle

Durée pendant laquelle il n’y a aucun change-

ment du message affiché (voir figure 8.3—1).

i Jaune voilé - /
{| Période de vwage a gauche non protégé :
+ suivant celle du virage a gauche protége, et i
4 pendant laquelle e feu demeure rouge pour
41a circulation en sens inverse. '
| Lanterne

| Ensemble comprenant un boftier et une unité
- optique {voir figure 8.3-2). :

Lentille

Face avant d’un module a diodes électrolu- |

minescentes servant a diffuser le message

1 lumineux (voir figure 8.3-2).
. Matrice d’affichage :
i Plan du caisson faisant face a la circulation.
21l est composé des éléments lumineux :
1formant les messages.
4{Mouvement exclusif

jMouvement protégé pouvant étre effectué
/| seulement pendant la ou les phases qui lui |
| sont réservées.

Mouvement non protégé

Mouvement pouvant étre effectué aprés avoir :
1cédé le passage aux autres mouvements.
1 Mouvement principal

4 Mouvement de vehicules,
1approche, ayant le plus fort volume de circu

lation dans une journée.

pour chaque

1 Mouvement protégé i
4 Mouvement ayant la prlorlte de passage

:

A pour permetire aux piétons de traverser les.:
4 axes routiers.
1.Phase ’

. mouvements qui se font en méme tempSs
4 (voir figure 8.3-1). ;
! Piste cyclable
1 Voie cyclable réservée exclusivement a Ia
K circulation cycliste, mdependante de toute
i voie de circulation ou séparee de celles- CI
1 par une barriére physique.

| Potence :
1 Support horizontal fixé & un fat, qui supporte
{une ou plusieurs tétes de feux. :
| Préemption
1 Séquence accordée en prioriteé selon des
{ conditions particuliéres. £

| Répartition :

| Séquence
Ordre dans lequel se déroulent successwe—
;| ment les phases.
1 Signaux lumineux :
| Signaux destinés aux véhicules et aux ple- :

1intersection d'une fagon sécuritaire.

sur tous les autres, sans gu'aucun autre ne .
| puisse le croiser.

| Passage pour piétons
Endroit oll une signalisation a eté installée :

Ensemble des intervalles alloués 2 un;
mouvement en particulier ou & plusieurs -

Durée de chacun des intervalles.

tons (feux de circulation, feux clignotants, ;
feux pour piétons, feux pour cyclistes, feux:
d’utilisation des voies, feux de reglementa—:
tion du stationnement, feux de circulation ;
pour travaux, feux tricolores pour auiobus et
feux pour autobus)

Signaux sonores

Dispositifs sonores ajoutés aux feux pour
piétons pour permetire aux personnes ayant ;
une déeficience visuelle de traverser une

AN
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Systéme de feux de circulation

Ensemble du dispositif permettant de régula-
riser la circulation a une intersection.

Systéme de reléve

Ensemble d’équipements composés notam-
ment d’accumulateurs et d'une unité d'ali-
mentation sans coupure (UPS), ajouté a un
systéme de feux de circulation ou & un pan-
neau muni de feux jaunes clignotants pour
prendre la releve en cas d'une panne d’ali-
mentation électrique.
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Intervalle —~
jaune (J2)
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Phase 1
Figure 8.3-1

Cycle a 3 phases

-

Intervalle
vert (V2)

Phase 2

Téte de feux

Montage supportant plusieurs lanternes en
un méme ensemble (voir figure 8.3-2).
Unité optique

Ensemble composé d’'un module a diodes
électroluminescentes et des piéces d'as-

semblage nécessaires a la diffusion d’un
message lumineux.
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Figure 8.3—2
Feux de circulation types
f Visiere 1] i blancetl'orange. Elles doivent étre conformes ; }
{Pidce rigide placée sur lunité optique et :auX exigences des normes Vehicle Traffic !
1 entourant en tout ou en partie la lentilie afin | { Control Signal Heads et Pedestrian Trafﬂc
| d'augmenter ou de restreindre la visibilité du ;| | Control Signal Heads.
signal lumineux. e o
i ° : 8.4.2 Signification des couleurs des
8.4 Dispositions générales _signaux lumineux
_ ; Sauf indication contraire, la signification
8.4.1 Couleurs des lentilles des 1 des couleurs des signaux lumineux est |a
signaux lumineux isuivante :
Les couleurs des lentilles des signaux :
Hlumineux sont le rouge, le jaune, le vert, le ;
_/
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4 Vert : { HBlanc: :
& — lacouleurverte indique aux usagers de la pour les feux pour piétons, la couleur}
L route qu'ils peuvent circuler. : blanche indique & ces derniers qu'ils §
J peuvent s’engager dans le carrefour; ;
! Jauhe : :
. . . 7 pour les feux pour autobus, la couleur |
|— pourlesfeuxde circulation, lacouleurjaune : blanche indigue aux conducteurs o auto- i
indique aux usagers de |a route que le feu bus qu'ils peuvent s'engager ou non dans ;
va p:assern?u rouge e’ffiu ils don'flent,ralentlrt' le carrefour, en précisant les manceuvres |
et s’appréter a s'arréter, car ils n"auront | protégées qui sont autorisées : i
pas suffisamment detemps pourtraverser i i vy b
lintersection en toute sécurité, & moins§ - foieggfsa?%?;fmale indique quils :
_ qu’ils ne soient déja engages de telie sorte gf j , T :
1 quilleurseraitimpossible de s’ |mm0b|llser ! - letriangle '”d'q,‘_le que la phase va se |
sans danger: { t?rmlngr et qu ils doivent rah?ntlr et}
i~ pour les feux clignotants suspendus, a . f S:spg[leﬁ:ﬁ;?n;?;r:te?; tg% 'ISS noitﬁrﬁgf :
coulsur jaune indique aux usagers de Ia% 1 \Ijers‘er le carrefour en tou?‘e Eécurité
i route qu’ils doivent ralentir avant de tra-{| X ; " ) P
! verser l'intersection: a moins qu |Is‘ ne soient engages de |
E pour les feux clignc;tants accompagnant Lelle sorte ;!F,II jour secrlait mpossible
i ©5 1ELX Lol e s'immobiliser sans danger, i
E une signalisation de prescription ou de . - it b
danger, la couleur jaune indique la pre- . la baﬂ?e”\(etrtlct:aale _tlndlcl1ue qt' ils ¢
r sence d’'un danger particulier; :Jelt;ved a. erll OEJ rol :Teu emer:u b
.~ pour les feux d'utilisation des voies, la cou- ; ) Vaérsalr; %r'&f;'}ﬁﬁfvﬁf 3’i?sau%u?f;nl{t
: leur jaune indique aux usagers de la route | seulement tourne? 3 qauch?a ou a
t la voie vers laquelle ils doivent se diriger. | droite, 9
‘ Rouge : : - le mot «BUS » indique gu’ils peuvent%
41— la couleur rouge indique aux usagers de s'engager dans I'une ou l'autre des
! la route qu'ils doivent s’arréter; i directions. i
4 b] H 4
: pour les feux _d u_tlllsatlon des voies, la | 8.4.3 Types de signaux lumineux
- couleur rouge indique aux usagers de la |
7,3 route qu.’ils ne gloivent pas circuler dans i 4 A. Feux de circulation :
la voie signalisée. : Les feux de circulation sont des dlSpO
Orange . i 3 sitifs de signalisation composés de lentilles ;|
§ our les feux pour piétons, la couleur* vertes, jaunes ou rouges generalement ms-g’;
j gran e indi uep ces? derniers au'ils ne i i talles aux carrefours et utilisés pour gérer le |
euv%nt g eg ager dans I lnterse?:tlon ‘, ; droit de passage des différents mouvements |
: P 9 g, - ) M fjconﬂlctue!s i
3— pourles feux de réglementation du station- & i Les feux de circulation sont installés :
gfar;rllggrt];?ngﬁ;ﬂeesl{[r c;:?hnlgg indique que Ie3 E pour favoriser écoulement ordonné de la §
P ; gcwculatlon et congus de fagon & réduire {
gj autant que possible les retards et les rlsques :
& d’accidents.
o S




T ris,
/ Tome \ / \ n,;‘ggﬂ:zg dsurab!e
v et Electrification
des transports 2
C
i Québec mm
Page SIGNAUX LUMINEUX ~
6
NORME
Déc. 2017 :

\ VRN J J
i| B. Feux répétiteurs i §commencer la traversée et de maintenir une £ £
Les feux répétiteurs sont des feux de cir- § 4 trajectoire rectiligne durant toute la traversée %
i culation de dimensions réduites placés surle | de lintersection. :
Afdt, composés de trois lanternes disposées §,

J verticalement et utilisés lorsque les tétes de § | G. Feux pour cyclistes 1
‘feux du mouvement principal ne sont pas : Les feux pour cyclistes sont des dispo-
{ visibles depuis la ligne d'arrét. Les feux répé sitifs ajoutés aux feux de circulation pour
% titeurs ne peuvent pas afficher de fléches régulariser les déplacements des cyclistes ]
et éviter tout conflit avec la circulation des:
| C. Feux clignotants 4§ iautres véhicules et des pictons. Les feux 5
Les feux C"gnotants Suspendus sont des : pour CYC“SteS sont constitués de trois Ien'-
i dispositifs composés de lentilles rouges ou | tilles disposées verticalement, sur lesquelles -
|jaunes qui s’allument et s'éteignent de fagon | | apparaissent respectivement une bicyclette -
Tintermittente. Ils sont utilisés comme signali- | { Fouge, une jaune et une verte. |
| sati ditionneile ttirer lattenti . .
f’lﬁt';glr%d de Cg;ﬁt m,?ggr",{gn i € ntion sur : 1 H. Feux de circulation pour travaux .
" Les feux clignotants peuvent aussi étre 1| Lesfeuxde circulation pour travaux sont .
utlisés pour compléter une signalisation | des feux de circulation installés aux abords |
de danger ou de prescription, afin d'attirer 4 d’une aire de travail lorsque la circulation doit ;
davantage I'attention des usagers de la route se faire sur une seule voie en aIternanceT g
sur cette signalisation. ¢ I. Feux tricolores pour autobus
i b. Feux d'utilisation des voies ; Les feux tricolores pour autobus sont
1 Les feux d'utilisation des voies sont des des dispositifs ajoutés aux feux de circula-|
{|dispositifs constitués d'une lentille roug tion pour donner un mouvement exclusif,
ayant la forme d'un X, d'une lentille verte aux autobus. lls sont constitués de trois len- |
layant la forme d'une flache pointant vers tilles disposées verticalement, sur lesquelles
1le bas et d’une lentille jaune ayant la forme apparalt le mot «BUS », respectivement en:
| dune fleche horizontale. Ces feux sont ins- i | "°U9% €N jaune eten vert. :
i tallés au-dessus d'une ou de plusieurs voies J. Feux pour autobus ;
i de circulation pour interdire ou permettre le . .
| passage des véhicules Les feux pour autobus sont des disposi-:
tifs ajoutés aux feux de circulation ou com- ;
5 E. Feux pour piétons a décompte plémentaire & ceux-ci pour accorder un -
1 numérique mouvement protégé aux autobus afin de faci-:
Les feux pour piétons & décompte numé- liter leur insertion dans le flot de circulation
{rique sont des dispositifs ajoutés aux feux de §f i O de gérer l%dm't de passtage dﬁs t""Ut|°b”S i
{ circulation pour régulariser les déplacements 7| 4 ©" présence de mouvements conflictuels.
‘| des piétons. lls sont constitués d'une ou de plusieurs ;
. lentilles sur lesquelles peuvent apparaitre
4F Signaux sonores une bande de couleur blanche horizontale, .
|  Les signaux sonores sont des dispositifs § jjun triangle blanc, une bande de couleur |
| ajoutés aux feux pour piétons pour permettre blanche verticale, une bande de couleur 4
{ aux personnes ayant une déficience visuelle blanche inclinée vers la gauche ou vers la ;
| de s'aligner & lintersection, de déterminer 1 droite et le mot « BUS » de couleur blanche.
sans équivoque le moment opportun pour
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i K. Feux de réglementation § Dans tous les cas, la période pendant ]

i

| du stationnement

| lentilles orange, accompagnés d'un panneau ¢
1 de prescription. lls ont pour objet de régle- |
| menter le stationnement sur les chemins }']
1 publics, a certaines heures, en vue de facili- |
1 ter les travaux d'entretien de la voie publique. :

1 Linterdiction ne s’applique que lorsque Iesrf
1 feux sont allumés. ;

| contrdle routier

1 contrdle routier sont des dispositifs compo- }
| sés de trois ou de cing lentilles de couleur }
| disposés verticalement ou horizontalement |
i selon les sites (poste de contrdle ou aire de i
“ contrdle) et utilisés pour diriger les conduc- |

Les feux de réglementation du station-
nement sont des dlsposmfs constitués deg

H

A
2

L. Feux de manceuvres a un site de

Les feux de manceuvres a un site de !

teurs lorsqu'il y a des manceuvres a effectuer. |

8.4.4 Fréquences de clignotement -

Le tableau 8.4—1 indique les fréquences de
clignotement des différents signaux lumineux.

laquelle les unités opthues sont allumées {
| doit &tre au moins égale a la peériode pendant
1 laquelle elles sont éteintes.

8.4.5 Systeme de reléve

Dans le but de pouvoir conserver fe
fonctionnement de feux lumineux reconnus
comme hautement sécuritaires lorsque sur-
vient une panne de courant, un systéme de
releve doit étre installé pour certains types
de feux lumineux tels que :

- les feux de circulation jumelés a un pan-
neau « Préparez-vous aarréter » (D-60-1);

— les feux de circulation Jumeles a une pré-
. emption ferroviaire;

- lesfeuxdecirculation avec une préem ption
de congestion;

— les feux d'utilisation des voies;

— les feux clignotants des panneaux
« Préparez-vous a arréter» (D-60);

- lesfeux clignotants des panneaux portant
la mention «Quand les feux clignotent »
(D-61 et D-62);

— les panneaux lumineux.

T

. . Fréquences de clignotement
Type de signal lumineux (clighotements/minute)
Feux verts clignotants (plein vert) 904120
Faux de circulation clignotants 50 4 60
lors de defectuosité de fonctionnement
Feux clignotants suspendus 50460
Feux clignotants accompagnant une 50 & 70
signalisation de danger ou de prescription ‘
Feux d'utilisation des voies .
{fleche jaune) 50 a 60
Feux pour piétons a décompte numérique 60
{(silhouette blanche et main orange)
Feux de réglementation du stationnement . 304 60
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8.5 Feux de circulation A. Avantages
Cette section traite des dispositions que L?S feux de circulation permettent :
doivent respecter les feux de circulation ~ — d’ordonner les mouvements de la
quant & leur justification, leur installation, leur circulation;
utilisation, leurs modes de fonctionnement et — dediminueriafréquence de certains types
leur programmation. De plus, ils doivent étre d’accidents, notamment les collisions a
congus et utilisés en fonction de leur environ- angle droit;
nement, incluant notamment : — de produire un mouvement continu ou
— la configuration du carrefour et des quasi continu de la circulation, & une
approches; vitesse préétablie (régulation de lavitesse
— la sécurité des usagers; par une bonne coordination);
— les débits de circulation. — d'interrompre la circulation principale a

intervalles déterminés pour permettre

& la circulation transversale des véhi- -

cules et des piétons de traverser la voie
~ principale. '

Les feux doivent également former un
ensemble cohérent avec les marques sur la
-chaussée et les panneaux de signalisation.

8.5.1 Justification des feux de
circulation

8.5.1.1 Avantages et inconvénients des
feux de circulation

Les feux de circulation sont des dispo-
sitifs installés pour régler ta circulation des
véhicules et des piétons; de plus, comme ils
determinent le droit de passage, ils ont une
influence importante sur I'écoulement de la
circulation a un carrefour.

En régle générale, linstallation de feux
de circulation est justifiée lorsqu'il en résulte
a la fois une amélioration de I'écoulement de
la circulation et de la sécurité. Une analyse
approfondie démontrera si les résultats obte-
nus sont favorables.

[ La page suivante est 8. ]




e

Tome \
\'

Chapitre

8

Page

8

Déc. 2017
\. J

Date

\

SIGNAUX LUMINEUX

Mobilité durable
et Electrification |
des transports

Québec

W Transports,

3 E

NORME

J

~

J

(

B. Inconvénients

Par contre, méme ¢g'ils satisfont aux
normes minimales de justification, les feux
de circulation peuvent compromettre la sécu-
rité s'ils sont mal situés, mal utilisés ou mal
entretenus.

Les feux de circulation peuvent entrainer
les inconvénients suivants :

- un ralentissement de la circulation et une
diminution de la capacité d’écoulement;

— ladéviationdelacirculationvers des routes
locales;

— Yaugmentation de lafréquence de certains

types d’accidents (particulierement les

_ collisions arriere);
— des colts d'acquisition et d’lnstallatlon
— la désobéissance;

— laugmentation des délais et du nombre
d’arréts;

— laugmentation de la consommation d es-
sence et par conséquent de [a pollution.

8.5.1.2 Caractéristiques physiqués
défavorables a I'installation de feux

Il faut étudier les -caractéristiques phy-
siques du carrefour et de ses approches
pour déterminer si l'installation de feux de
circulation y assurerait la sécurite.

Voici quelques exemples de caracteris-
tiques défavorables a l'installation de feux de
circulation :

- la forte pente d’'une approche pouvant
géner les arréts ou les départs des véhi-
cules, surtout en cas de mauvais temps;

— langle aigu d'une intersection;
— l'asymétrie d'un carrefour,

- une vitesse affichée supérieure a
70 km/h;

— la configuration particuliere d'une inter-
section empéchant de voir les feux sur
une distance de visibilité sécuritaire
(tableau 8.5-3);

— la proximité d’'une intersection déja signa-
lisée par des feux de circulation située &
moins de 100 m de cette derniére. Dans
ce dernier cas, si des feux sont requis,
a moins de 100 m l'un de l'autre, une
étude de circulation devra déterminer les
conditions particuliéres d’installation etde
fonctionnement assurant la sécurité des
usagers de laroute. A cet égard, il pourrait
&tre jugé souhaitable, entre autres :

- defairefonctionnerlesfeux de maniére
simultanée,

- de restreindre la visibilité des tétes de
feux situées en aval, et ce malgré les
dispositions des sections 8.5.2.8 et
8.5.2.9,

- d'enleverles autresfeux de 01rculat|on

8.5.1.3 Collecte des données relatives a

la justification et a la programmatlon de

feux de circulation

La justification et la programmation de
feux de circulation sont généralement déter-
minées & partir de l'analyse des données
suivanies :

a) les débits horaires de la circulation dans
chacune des approches de l'intersection
recensés durant une périods correspon-
dant & plus de 70 % du trafic journalier
(généralement 12 heures consécutives)
d’une journée représentative;

b) lenombre de véhicules dans chacune des
approches classés par mouvements (fout
droit, vers la gauche ou vers la droite) et
par catégories (motocyclettes, vehicu-
les légers et véhicules lourds), pendant
chaque intervalle de 15 minutes durant
les heures de pointe représentatives et
par heure durant le reste des heures du
comptage;

¢) le nombre de piétons traversant linter-
section dans chaque approche pendant
les heures d'affluence des piétons les

N
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plus intenses, plus particuliérement aux g) la classification routiére;
:er;d;ons proct;hes d’'une GCTF{, d’'un CTOP" h) la population de Fagglomération.
al, d'un centre communautaire ou d'une Co <
église. Dans certains cas, il est nécessaire _En plus de czf,;l_qw grecede, ’eﬁ données
de classer les piétons selon des groupes sulvantes, recueillies durant les heures de
d'age ou des catégories : pointe les plus importantes, constituent des
g’ i ' renseignements utiles sur les mouvements
— €coliers (comptage par tranches de g circulation au carrefour :
‘;’12%1&”}?[:;?:6%083'_runeduree min- 1- les retards en secondes/véhicule et la
N _ longueur moyenne des files d'attente
- enfants de moins de 13 ans; déterminés séparément pour chaque
— adolescents et adultes de 13 a 60 ans; mouvement a chaque approche;
— personnes de plus de 60 ans; 2- lafréquenceetladistribution des créneaux
P Qi o5
~ personnes atteintes de déficience de vehicules sur la route principale; les
physigue. creneaux considérés potentiellement
d) le relevé de la vitesse des véhicules sur . ;Jrglﬁg‘vz?:; (aeeug,gﬁl ge;”::‘zggjﬁtéraf'c
chaque approche non signalisee; la vitesse . _g g .
représentative est celle qui est dépassée Les données doivent étre recueillies
par 15 % des véhicules (85° centile). Il pendant une journee representative, ce qui
est nécessaire de connaitre les vitesses ~ exclut les jours ol des évenements spéciaux
des 15° et 85° centiles afin de déterminer modifieraient significativement, mais tempo-
la zone de dilemme et la durée du feu ralrement,Iescaractenshquegde Ia_cwcule_ltlon.
jaune; : De plus, les comptages de circulation doivent
e) les caractéristiques du carrefour : confi- étre pondérés en fonction de plusieurs facteurs
guration, nombre et largeur des voies de correction tenant compte des fluctuations
présencé de trottoirs et dilots pentes, locales journaliéres et saisonniéres de la
restriction du champ de visibilité (pan: circulation. Le cahier Recensement de la
neaux, fits, batiments, haies, etc.), arréts circufation routiére sur les routes du Québec,
d’autobus ,stationnerﬁent p,annééux de fournit ces facteurs pour plus d’une centaines
1 4 r . _
signalisation, marques surla chausséeet 4@ stations de comptage permanentes.
assignation des voies; éclairage, obstacles Laroute principale estdefinie comme étant
et objets fixes, entrées privées, passages celle qui a les plus forts débits horaires durant
a niveau, utilisation du sol avoisinant, ~ lesheures d’analyse.Sideux chemins publics.
distance parrapportauxcarrefourssigna- ~ ont des debits approximativement égaux, la
lisés voisins, etc; route principale est celle qui a le débit jour-
f) lesstatistiques et les caractéristiques des r}glle( moyen annuel (DJMA) le plus Eleve. Si
accidents survenus durantlestroisdernie- | €9alité persiste, la route principale est celle
res annees les plus représentatives des qui a Ie_plus' haut m_\‘/eau‘hlerarchlque selon
conditions normales (nombre, type, lieu, la classification routiére locale.
direction des véhicules impliqués, heure, -
date et jour);
\ J
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8.5.1.4 Critéres de justification des
feux de circulation

Des feux de circulation peuvent étre
installés si au moins un des sept criteres de
justification définis ci-dessous est satisfait.

Outre les critéres de justification, I'ensem-
ble des conditions de la circulation al'intersec-
tionde méme que I'environnement en général
doivent toujours étre pris en considération
dans I'analyse de justification.

Les sept critéres de justification, détaillés
aux pages suivantes, se lisent comme suit :

Critére 1 : Débit minimal de véhicules durant
6 heures

Débit minimal de véhicules durant
4 heures

Débit minimal de véhicules durant
une heure
Sécurité
Retard minimal durant une heure
Critére 6 : Débit minimal de piétons
Critére 7 : Débit minimal d’écoliers

Les critéres adoptés dans cette norme
concernent les carrefours controles a l'aide
d’un panneaud'arrét surundes deuxchemins
publics qui s’entrecroisent. Ainsi, lorsque ces
criteres sont utilisés dansle cas d'une analyse
de justification a un carrefour contrélé a l'aide
d’'un panneau d’arrét sur chaque approche,
I'analyse devra étre effectuée en considérant
qu’un seul chemin public est contrdlé par des
panneaux d’arrét. Dans ce cas, le critere 5ne
peut étre utilisé.

Les débits de véhicules recensés doivent
étre convertis en unité de véhicules particuliers
(UVP) avant d'étre utilisés aux fins de verifi-
cation des critéres de justification.Les facteurs
de correction présentés au tableau 8.5—1 sont
suggeres :

Critére 2 :

Critere 3 :

Critéere 4 :
Critéere 5 :

Tableau 8.5-1
Facteurs de correction des débits
de véhicules

- Pente
Type de véhicule
0% +2% |+4%
Motocyclette 0,5 0,6 0,7
Auto 1,0 2 14
Véhicules lourds™ 1,5 2,0 3,0

1. Camions, autobus, camions remorque
et équipements de ferme.

De plus, les débits de véhicules effectuant
des mouvements de virage a droite en pro-
venance de la route secondaire doivent étre
corrigés parlesfacteurs F,, etF,;, étantdonné
que ces mouvements sonten conflitseulement
avec un des deux sens de la circulation sur
la route principale.

% (V5 + V7) + V6
V17 \/5 + V6 + V7 +V8 + VO + V10

E o= % (V8 + V10) + V9
V3 V5 4+V6+V7+V8+V9+V10

HL

T V1U
Principale
— V8
Vi
V5 — ’
V6 ——=—
V7T —,

Secondaire

min

N
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Lorsqu’il s’agit d’'une intersection en T,
le facteur de correction & utiliser est Fy,,
puisque, encore une fois, les mouvements de
véhicules ne sont en conflit gu'avec un seul
sens de la circulation sur la route principale.

Les trois premiers critéres définis ci-
dessous sont établis pour un certain nombre
d’heures. Le nombre correspond & la quantité
d’heures pendant lesquelles les débits d'une
méme journée, indiqués aux abaques 8.5~1
a 8.5—12, doivent étre mesurés.

Critére 1 : Débit minimal de véhicules
durant 6 heures

Ce critére est satisfait lorsque durant
six heures d’'une méme journée, le point,
défini par le débit total des deux approches
de la route principale ainsi que par le débit
correspondant a l'approche, dans le cas
d'un carrefour en T, ou a l'approche la plus
achalandée de la route secondaire dans les
autres cas, se situe au-dessus de la courbe
appropriée, illustrée aux abagues 8.5-1 a
8.5—12.

Critére 2 : Débit minimal de véhicules
durant 4 heures

Ce critere est satisfait lorsque durant
quatre heures d’'une méme journée, le point,
défini par le débit total des deux approches
de la route principale ainsi que par le débit
correspondant a l'approche, dans le cas
d’un carrefour en T, ou a l'approche |a plus
achalandée de la route secondaire dans les

des phases complétement séparées.

autres cas, se situe au-dessus de la courbe
appropriée, illustrée aux abaques 8.5—-1 a
8.5-12.

Critére 3 : Débit minimal de véhicules
durant une heure

Ce critére est satisfait lorsque durant une
heure (60 minutes consécutives), le point,
défini par le debit total des deux approches
de la route principale ainsi que par le débit
correspondant & lapproche, dans le cas
d’'un carrefour en T, ou & 'approche la plus
achalandée de la route secondaire dans les
autres cas, se situe au-dessus de la courbe
appropriée, illustrée aux abagues 8.5-1 a
8.5-12.

Critére 4 : Sécurité

Ce critere est satisfait lorsque les trois
conditions suivantes sont réunies :

a) une moyenne de 5 accidents/an ou plus
sont survenus a lintersection au cours
des 3 dernieres années représentatives,
dans des conditions normales, et auraient
pu étre évités' par l'installation de feux de
circulation; '

ou

une étude de sécurité démontre que l'inter-
section a I'éiude présente un probléme
de sécurité routiére lié 3 la fréquence des
accidents, la gravité ou une proportion
anormale de certains types d'accidents
et que linstallation de feux de circulation
permettrait de corriger cette situation
problématique.

1. Les accidents évitables par I'installation de feux de circulation concernent les véhicules qui circuleraient durant

Les feux de circulation, lorsqu'ils sont respectés par les conducteurs et les pigtons, devraient éliminer ou
réduire sensiblement le nombre des types d’accidents suivants :

~ collisions entre deux véhicules ou entre véhicules et piétons qui se croisent;

— collisions entre un véhicule se dirigeant tout droit et un véhicule tournant & gauche en provenance de Fapproche
opposée, sl une phase protégée est accordée pour les virages & gauche en cause dans les accidents.

Cependant, les feux de circulation ne peuvent contribuer & réduire les types d’accidents suivants :
— collisions arrlere, dont le nombre augmente souvent aprés Installation de feux de circulation;

- collisions entre deux véhicules ou entre véhicules et piétons dont. les chemins publics se croisent et pour
lesquelles des phases séparées n'ont pas éié prévues.

\
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Le Highway Safety Manual (HSM) pro-
pose des indicateurs permettant de détermi-
ner si la fréquence des accidents, la gravite
ou la proportion de certains types dacci-
dents est significativement plus elevee que
ce qui est attendu, en se basant sur des sites
comparables et en utilisant la methode empi-
rique bayésienne. De plus, le HSM fournit
des méthodes d’estimation des incidences
sur la sécurité routiére que pourrait avoir
I'installation de feux de circulation.

b) d’autres mesures que l'installation de feux
de circulation ont été essayées pourréduire
les accidents et ne se sont pas averées
efficaces. Les améliorations qui devraient
&tre tentées avant l'installation de feux de
circulation incluentdes modifications de la
signalisation, de I'éclairage, de lavisibilite,
de la configuration du carrefour, etc;

c) le critére 1 est satisfait & 80 %2

Critére 5 : Retard minimal durant
une heure

Ce critére doit étre vérifie lorsque aucun
des critéres de 1 a 4 n'est satisfait et lorsque
la raison de I'étude de justification est le
retard trop long subi par les usagers de la
route secondaire.

Ce critére est satisfait lorsque, durant la
méme heure (60 minutes consécutives), les
trois conditions suivantes sont reunies :

a) le retard®subi par les véhicules a une des
approches de la route secondaire est :

— 4véh.-hpour une approche a une voie
(ce qui représente un retard cumulatif,
pendant une heure, de 4 véh. x 3600 s
=14 400 véh.-s);

ou

— 5 véh.-h pour une approche a deux
voies ou plus (ce qui représente un
retard cumulatif, pendant une heure,
de 5 véh. x 3600 s = 18 000 véh.-s);

(un véh.-h est I'équivalent d’une file d'at-
tente d’un véhicule pendant 60 minutes
consécutives);

b) le débitde la route secondaire, alaméme
approche que celle de la condition prece-
dente, est :

— =100 véh./h pour une approche a
une voie;
ou

— = 150 véh./h pour une approche a
deux voies ou plus;

c) le débit total entrant au carrefour par
toutes les approches est :

— = 650 véh./n pour un carrefour a
trois approches;
ou

— = 800 véh./h pour un carrefour a
guatre approches ou plus.

Critére 6 : Débit minimal de piétons

Ce critere doit étre vérifié lorsque la rai-
son de létude de justification est la diffi-
culté pour les piétons de traverser la route
principale.

Ce critére est satisfait lorsque les condi-
tions a) et b) suivantes sont réunies :

Condition a)

Le débit total de piétons (enfants, écoliers,
adultes) des deux passages de la route
principale dans une méme journée est :

— =80 piétons/h durant 3 heures données.

De plus, le point défini par le débit total

2. Cette vérification est faite en multipliant les débits de circulation recensés par le facteur 1,25, tout en se
servant directement des courbes des abaques 8.5-1 a 8.5-12.

3. Durée (heures ou secondes) totale durant laquelle 'ensemble des véhicules voulant traverser le carrefour est
retardé dans une heure. Il s'agit donc de la somme des retards subis par chaque véhicule voulant traverser un

carrefour pendant une heure donnée.

\\
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de véhicules des deux approches de la
route principale et par le temps T néces-
saire au piéton pour traverser cette route
doit &tre situé au-dessus de la courbe
du graphigue présenté al'abaque 8.5-13,
et ce, pour chacune des 3 heures du
comptage;

ou

— 290 piétons/h durant 2 heures données.
De plus, le point défini par le débit total de
véhicules des deux approches de la route
principale et par le temps T nécessaire au
piéton pour traverser cette route doit étre
situeé au-dessus de la courbe du graphique
présenté a I'abaque 8.5-13, et ce, pour
chacune des 2 heures du comptage;

ou

— =110 piétons/h durant 1 heure donnée.
De plus, le point défini par le débit total de
veéhicules des deux approches de la route
principale et par le temps T nécessaire au
piéton pour traverser cette route doit étre
situé au-dessusde la courbe du graphique
présenté a I'abaque 8.5-13, et ce, pour
I'heure du comptage;

Condition b)

Le carrefour (ou le passage) est situé a
une distance égale ou supérieure a 100 m
d’une signalisation qui régle la circulation
en amont ou en aval.

Lorsque des feux de circulation sont jus-
tifies selon le critere 6, des feux pour piétons
doivent aussi étre installés.

Dans le cas d'un passage entre deux
intersections, les normes a respecter pour
'installation des feux de circulation sont
décrites a la section 8.5.3.8 «Feux de cir-
culation installés a un passage pour piétons
entre deux intersections ».

Un exemple de vérification du critére 6
est présenté a la page suivante.

Critere 7 : Débit minimal d’écoliers

Ce critére doit étre vérifié lorsque la rai-
son de l'étude de justification est la diffi-
culté pour les écoliers de traverser la route
principale.

Les débits d'écoliers et de véhicules
doivent étre relevés pendant les trois périodes
d'entree et de sortie des classes (matin, midi
et soir) sur une durée minimale de 15 minutes,
puis convertis en débits horaires?. lls sont
ensuite comparés, un a un ou regroupés,
aux deux conditions de debit énumérées au
critere 6.

Lorsque des feux de circulation sont jus-
tifiés selon le critére 7, des feux pour piétons
doivent aussi &tre installés.

Dans le cas d’'un passage entre deux
intersections, les normes a respecter pour
l'installation des feux de circulation sont
décrites a la section 8.5.3.8 «Feux de cir-
culation installés a un passage pour piétons
entre deux intersections ».

EXEMPLE
Verification du critére 6

Supposons les données ci-dessous, a un
carrefour ot le temps T requis par les piétons
pour fraverser la rue est de 20 secondes, tel
qu'il est calcule avec la formule de I'abaque
8.5-13. Le carrefour muni de feux de circula-
tion le plus rapproche est situé a 150 m et le
carrefour muni de panneaux «Arrét» le plus
rapproché est situé a 400 m.

4. Par exemple, si la période pendant laquelle les écoliers traversent est de 30 minutes, les volumes de véhicules
et d'écoliers devront étre recensés durant ces 30 minutes, puis multipliés par 2.

\
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Débit de Débit de
piétons veéhicules
Heure du
comptage Total des deux | Total des deux
passages approches
(piétons/h) (véhicules/h)
(1)8h-9h 60 1200
(2)9h-10h 130 200
(311 h-12h 90 600
(4)12h-13h 75 400
(6) 16 h-17h 95 800
(6)17h-18h 82 200

Vérification de la condition a) :

17 vérification :
1. Ya-t-ilun minimum de 80 piétons/h durant
au moins 3 heures?

Oul:8h-10h, 1Th=-12h, 16h-17h
et17h-18h.

2. Le débit total de véhicules des deux
approches se situe-t-il au-dessus de la
courbe de labaque 8.5—-13 durant au
moins 3 de ces heures?

Non, car seulement 2 des 4 heures de
comptage (11h - 12h et 16 h - 17 h)
sont au-dessus de la courbe, tel gu'il est
montré a la figure suivante :

Justification des feux de circulation
Critéres 6 et 7 : piétons et écoliers
50

1111

.

(2) 130 piétons/h
(6) 82 pietons/h

L.

t T
200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
Débit de vehicules total (deux approches)

du chemin public a traverser (uvp/h)

= 45—

E 40 : \

R

‘:; 30 : \ (3) 90 piétonsih

a 25 ] \ (5) :35 piétons/h
o 40

5 203 Sl \
NS

8

tn

=}
oo PR FWET FETTE FET)

Cette premiere vérification ne satisfait
donc pas la condition a).

2¢ verification :

1. Y a-t-il un minimum de 90 piétons/h
durant au moins 2 heures?
Qui:9h-10h, 11h-12het16h-17h.

2. Le débit total de véhicules des deux
approches se situe-t-il au-dessus de la
courbe de l'abaque 8.5-13 durant au
moins 2 de ces heures?

Oui,soit 11 h-12het16h-17 h, tel gu’il
est indiqué a la figure suivante :

Justification des feux de circulation
Critéres 6 et 7 : piétons et écoliers

50— \
45 \
& 40
s 3 \
7 357
A \ (3) 90 piétons/h
3 WV 1
iy (5) 95 piétonsih
o 25
@ ° ~]
§ 15 \ \‘.,
@ 1o (2) 130 pigtons/h —f——==—
£
i 5

0

0 200 400 GO0 800 1000 1200 1400 1600

Débit de véhicules total (deux approches)
du chemin public a traverser (uvp/h)

Cette deuxiéme vérification satisfait donc
la condition a).

3¢ verification:
1. Y a-t-il un minimum de 110 piétons/h
durant au moins 1 heure?

Oui, soit 9 h - 10 h.

2. Le débit total de véhicules des deux

approches se situe-t-il au-dessus de la
courbe de l'abaque 8.5-13 durant au
moins 1 heure?

Non, car le comptage pendant 1 heure
(9 h - 10 h) se retrouve sous la courbe,
tel qu’il est montre a la figure suivante :

v

Complément a la norme
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200 400 /00 800 1000 1200 1400 1600
Débit de véhicules total (deux approches)
du chemin public a traverser (uvp/h)

Cette troisieme vérification ne satisfait
donc pas la condition a).

Verification de la condition b) :

Le carrefour est-il situé a une distance égale
ou supérieure a 100 m d’'une signalisation
qui regle la circulation en amont ou en aval?

Oui, car le carrefour muni de feux de circula-
fion le plus rapproche est situé a 150 m et le
carrefour muni de panneaux « Arrét » le plus
rapproché est situé a 400 m.

Linstallation d’un feu de circulation serait
donc justifiee a ce carrefour, car les condi-
tions a) et b) sont toutes les deux satisfaites.

P v
Queb ec Chapitre
8
# SIGNAUX LUMINEUX —
15
Date
NORME
\_ \_ \Dec. 2021)
( I
Justification des feux de circulation
Crifres 6 et 7 : piétons et écoliers
|
§ ol
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A
g ;7 % \\ \\'ﬁ.
é_ 10 E 2) 130 piétons/h —]
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route principale
Abaque 8.5—1 —route secondaire
Critéres 1, 2, 3 — Intersection (1 x 1)
Population 2 10 000, vitesse < 70 km/h
500 I I I
] Critéres
450 1 (Critere 3) (1): X <775, Y =390,3-0,63 X +0,00028 X* | |
0] \ 6h X=2775. Y=75
@ i (2): X<1150; Y=542,0-0,68 X +0,00024 x?
3 400 ‘\1h 4h X =1150; Y =80 L]
5 = 1 \ (3): X<1500; Y=742,0-0,74 X +0,00021 X
wE ] 1h X =1500; Y=100
55 350 — AN
© = 0] (Critére 2) \
g2 ] \
o N k2 \
< 300
8e 1 \ N
QO — py
K=l J(Critere 1)
gw 250 AN \
52 1 N 6h \ \
a3 ]
& e 200 \\ \\ N
o = ] \
T o
2° 150 \
_Q — y
@ n
o) ] \ T~ ~—
100 = \ S~— 100
i T~
] S~— 75 i T 80
50 ] T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1 T T T T [ )
200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600
Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)
Principale - Principale —
Secondaire Secondaire
Note :
Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85° centile, de la population de
I'agglomération et du nombre de voies.
Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
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Débit de I'approche la plus achalandée

de la route secondaire (uvp/h)

Abaque 8.5-2

route principale
[— route secondaire
Criteres 1, 2, 3 — Intersection (1 x 2)
Population 2 10 000, vitesse < 70 km/h

\

550 — | | [ .
] (Critére 3) | Gaitares
500 —1— i (1): X<775; Y=5315-0,83 X +0,00035X2 |_|
] Bh X=775 Y=100
: \”‘ (2): X <1125, Y =649,0-0,75 X + 0,00024 X2
450 — \ 4h  X=1125, Y=115 —
] ¥ (3): X<1500; Y=8215-0,69 X +0,00018 X2
4 (Critére 2) \ - 1h  X=1500; Y =150 -
400 — i
LN\ S
350 N AN
] (Critére 1) \
300 — \ N ~ —
3 i
. 6h \ : \
N \\ \ | \\ |
o \\ | \\ | ‘\ |
150 \\ ™~ S, 00
1 [
1 100 \"———115 f
100
] | |
| | |
50\':""'!'T‘§‘“""""l"“‘rl" T 1 — T
300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600
Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)
| .
] |
Principale — Principale
! l i
; i T T |
| | ||
Secondaire Secondaire

Note :

Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85¢ centile, de la population de
I'agglomeération et du nombre de voies.

Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la

route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
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route principale
Abaque 8.5-3 — route secondaire
Critéres 1, 2, 3 — Intersection (2 x 1)
Population = 10 000, vitesse < 70 km/h
550 ‘1 ‘ T T - I ] I
1 (Critere 3) “ Chities
500 : (1): X<875. Y=5315-0,83X+0,00035X%2 |_|
] \ 6h X=875, Y=75
- ] h b (2): X <1350; Y =6490-0,75 X +0,00024 X
T 450 — 4h X=1350; Y=80 m
s ] - (3): X <1775, Y =8215-0,69 X +0,00016 X?
Y | (Critére 2) AN th X 21775, Y =100 ||
E=a 400 i
g3 - 4h \
" o ] \ \
Q"g ] N
© 1 (Critere 1) \ \
o 8 300 \ Y |
SN N
e} N N
TN N | N
28 200 ~ \\ :
T o ] \ \ \
=0T ] \ ~—
& 150 —— ™ —— ~ ~——
a ] N . ™~
100 ] N T~ 100,
50 7_*"'— T T T T T | Y T T ! | B | T T T T i T T T T T T T T T T T T T

300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900

Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)

e
Principale e
—_— -
-

Secondaire

I

s e o
Princ-ipale P —
i
S

—

Secondaire

Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85° centile, de la population de
I'agglomération et du nombre de voies.

Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
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route principale
Abaque 8.5-4 — route secondaire
Critéres 1, 2, 3 — Intersection (2 x 2)
Population 2 10 000, vitesse < 70 km/h

650 — | , . ‘ - ! ;
1 (Critére 3) ' Critéres
600 — (1): X<850; Y=7364-113X+0,00044 X2
] w 6h X=850; Y=100
- 550 +— N (2): X<1325; Y =864,4-099X +0,00032 X
T ] \ 4h X=1325: Y=115
ST 500 | (3): X<1700; Y =1033,0-0,85 X + 0,000195 X2
=i ] (Critére 2) N 1th  X=1700; Y=150
S 3 1 N\ N\
83 450 1 -
n o ] Y‘ N
i | | \
28 400 +—— N
k=] 1 (Critere 1)
2 g ] \\ \ | |
oo 350 N =
= 4 6h
(5] $ 7 \ \ \ |
2@ 300 e o -
&3 ] \
o E 250 1 \\ .
- % 200 — N ~
3 1 \\ \ T~ 150
a 150 - AN S~—
1 100 | ¥ 15
100 — [
50 —+ T —T—T ‘

300 400 500 600 700 800 900

Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)

Principale i Principale s
SRR R

Secondaire Secondaire

Note :

Les courbes présentées a cet abague sont établies en fonction de la vitesse au 85¢ centile, de la population de

I'agglomération et du nombre de voies.

Une voie de virage dans la route principale ne doit pas é&tre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
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T
c —
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Eg
83 250
ge
X
=25
200
28
Qw
Sgo
a5
25
52 150
o =
T o
=T
o
a 100
50

Note :

N

Criteres 1,2,3 -

Intersection (1 x 1)
Population < 10 000, vitesse < 70 km/h

Déc. 2005
U Yy,
/ route principale
prin
Abaqgue 8.5-5 — route secondaire

o

R

Secondaire

Secondaire

Les courbes présentées & cet abaque sont établies en fonction de la vnesse au 85° centile, de la population de
I'agglomération et du nombre de voies.

Une voie de virage dans la route prlnc1pale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les lieux.

I

i ‘ ’_lteres
_ s © X <625, Y=2840-0,54X+0,00029 X2
] (Gritdres) ‘ 6h X=2625 Y=60

— N\ ! (2): X<750; Y =367,0-0,63X+0,00029 X2
5 4h X=750; Y=60
] (3): X <1025, Y=506.2-0,71X+0,00028 X2
| [th X=1025; Y=75

I
- (Critere 2)
N
| w
" [(Critére 1) \ \
] Q\ \ N
i ' \ \\ \‘
u \ \ \\_ 75
i T~ 60 o
) R (R e e e | N \\\‘II:‘I\\ =1
150 250 350 450 550 650 750 850 950 1050
Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)
Principale —— Principale ——
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route principale
Abaque 8.5-6 — route secondaire
Critéres 1, 2, 3 — Intersection (1 x 2)
Population < 10 000, vitesse < 70 km/h
400 | I . I
| [ Critéres
m (Critére 3') (1): X<8625; Y=3657-0,69 X +0,00037 X2
350 ] L 6h X=z625 Y=80 |
3 B N (2): X <800; Y =451,0-0,73 X +0,00033 X?
I ] 1h | |4h X=800;, Y=80
) E _ (3): X<1050; Y =597,4-0,76 X + 0,00027 X?
% 2 300 — AN 1h  X=21050; Y =100 -
T = _ (Critére 2)
ge T\ \
a8 250 N
=5 (critere 1)
2 o ] \
8 & 200 - -
= -— - )
= 3 - Bh \
m o =
© = 150 \ S
T o £ \ \
=T . \
o |
8 100 — ™~ \ ~ | 100
] N o
507\\\\\\\\I111\ T i S T i O
200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200
Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)
Principale — Principale —
PP TR
Secondaire Secondaire
Note :
Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85° centile, de la population de
lagglomération et du nombre de voies.
Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
o &




Secondaire
Note :

Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85° centile, de la population de

I'agglomération et du nombre de voies.

Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais

bien selon le partage des voies observe sur les lieux.

Secondaire

/T Tome : Transports
N N ( ol
Québec
Chapitre
8
= SIGNAUX LUMINEUX ™
22
Date N 0 R M E
Déc. 2005
"\ A J
( route principale \
Abaque 8.5-7 — route secondaire
Critéres 1, 2, 3 — Intersection (2 x 1)
Population < 10 000, vitesse < 70 km/h
400 j I T
] Critéres
] (Critere 3) (1): X<750; Y =23657-0,69 X +0,00037 X2
350 — N\ | Bh X=750; Y=60
S =) N | (2): X<925 Y =451,0-0,73 X +0,00033 X2
e _ 1 1h | 4h X=2925 Y=60
% = ] (3): X<1225; Y =597,4-0,76 X +0,00027 X2 | |
£ e 30()? N th X=1225; Y=75 ]
= 1 (Critere 2)
Ei .% ] \4h \
=% 250 — i
© £ S PR N
E 8 A(Critére 1)|
£ o i
S @ 200 \\ ™
23 i > \
o o - )
o 450 - AN N
= S ] ' \ l N~
9 1 ! \
S 100 LN = S
- \\ \-‘ 75
501‘|:|l|!|| I s s s s Iy L B B
200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300
Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)
|
! l
Principale —-—— Principale —
B -

Contenu normatif



Contenu normatif

Transports

Québec

-

NORME

L

SIGNAUX LUMINEUX

( . Tome N\

V'

Chapitre

8
Page

23

Date

kDéC. 2005 /

~

Abaque 8.5-8

route principale
route secondaire

=

Criteres 1, 2, 3 — Intersection (2 x 2)
Population < 10 000, vitesse < 70 km/h

)

450 — | — . : :
j (Critére 3) ' Critéres
i (1): X<700; Y=5713-1,16 X + 0,00085 X2
400 6h X=z=700; Y=80
2 a 1h (2): X <900; Y=6260-1,03X+0,00047 X2
E a1 4h  X=20900; Y=80
8T 350 - - (3): X<1225; Y =7556-0,94 X +0,00033 X2 _|
o "g. \ermtdre:2) | N 1h X =1225: Y =100
§3 ] \ \ '
w o 300 — .
= _[(Critére 1
%E _( ritere 1) & \
° ]
= S 7 N, x
250 N —
gg 207
Qw0 n 6h
. N
3 200 — —
_% e 5 ‘ N h
o= ] \ |
=8 150 < ~ )
% . \ \
[m] - ] \ \ \\ 100
| ™~ gy
] i .y SN S
50 N T T T T T T T 1 T T T | 7 T T T T T T I —
250 350 450 550 650 750 850 950 1050 1150 1250
Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)
HinN
V17 .
Principale -— Principale -
——— ——
] I
] |
Secondaire Secondaire
Note :

Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85¢ centile, de la population de

I'aglomération et du nombre de voies.

Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais

bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
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route principale
Abaque 8.5-9 — route secondaire
Critéres 1, 2, 3 — Intersection (1 x 1)
Vitesse = 70 km/h
500 — I - \ T I
1 (Critére 3) Crifbrss
450 N (1): X<800; Y =428,0-0,68X+0,00031 X | |
] 6h X=800; Y=80
2 ] \1h (2): X<1200; Y=577,0-0,69 X +0,00023 X?
-g 400 ] : 4h X=z=1200; Y =80 ]
o = ] . \ (3): X<1525; Y =766,6-0,75X+0,00020 x?
T B g5 1 (Critre2) ™ | th X =1525; Y =100 ||
K= ] I L |
S35 : \ " N
0w o 1 N NG
=2 ol 300 §| \
=2 1 (Critere 1) \
= S 250 —- N ™. \
QO ] \ \ ~
S 2 N 6h
Qw b \ \ \
2_3 200 — LT < ™
=} g 1 \ \ \ |
L = 1 ;
s 150 — T -
% o ] \
=T ] N T~ T~~L__ | 100
a | ~~—— 80 ~————80
50 -
O { N S A S N R Y N AL I FR N L B L B DN (T | N S S B B S R O S N N R U A N A N Y N N S N N L B
250 350 450 550 650 750 850 950 1050 1150 1250 1350 1450 1550 1650
Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)
Principale — Principale ——
— - ——
]
Secondaire Secondaire
Note :
Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85° centile et du nombre
de voies.
Une voie de virage dans la route principale ne doit pas &tre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les ligux.
- J
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route principale \
Abaque 8.5-10 — route secondaire
Critéres 1, 2, 3 — Intersection (1 x 2)
Vitesse 2 70 km/h
550 ] ‘ ‘ T T I T T T
7 (Critere 3) ‘ Criteres W
500 | L\ . (1): X<825; Y=5921-092X+0,00038 X2 | _
. i N : Bh X=z825 Y=100 ‘
8 - w (2): X<1175; Y=689,1-075X+0,00023X* | |
o 450 — < 4h X=z1175. Y=115 =
,_%—E 1 (Critére 2) \ (3): X<1525; Y =8443-068 X +0,00015 X2
— - = : —
El B 4001 — N 1h X=21525 Y=150 ||
95 ] \ ' \! 1
= ; 4|
0 o 1 NG \
S.E 350 -
%% 1 (Critere 1) \\ \
Ec 1 N\ )
0§ 300\ | N .
Se ] Vh ' ‘
w
€2 250 : ™~ =
a5 | \ \ N
&8 1 N \ \
o& 200 — < ~
T o ] \ \
= © ] \ N 150
2 150 ] ~ —T ]
D =
i \ 100 ~——115
100 4— — i
50_\\\\\\L\ll\'\\J\\\\\\\‘[fllllllllill\\\\
300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600
Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)
Principale — Principale —
CTLIRE T
|
Secondaire Secondaire
Note :

Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85¢ centile et du nombre

de voies.

Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais

bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
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route principale
Abague 8.5—-11 — route secondaire
Critéres 1, 2, 3 - Intersection (2 x 1)
Vitesse 2 70 km/h
550 — | : : : , ; :
] (Critére 3) Criteres
500 - \ (1): X<900; Y=5921-0,92X+0,00038 X2 |
] \ 6h X=900; Y=80 ;
] pJD (2): X <1375; Y =650,3-0,75 X + 0,00025 X*
=l ] \ 4h X=21375 Y=80 —
g (3): X <1800; Y =8236-0,69X +0,00016 X
400 Critere 2) AN 1h X =1800; Y =100 —

5 AN
v —(Cn‘tére>)4h\ \\
300 3N \\ e,

] 6h |
250 ] \ | \ \‘* | -

] N e

de la route secondaire (uvp/h)

Débit de I'approche la plus achalandée

T~ T
- ~ — 100
] 80 T 80
50 N
07: ' T T 1 T S R | T T 1 L | T T T ! T ¥ N L T 7 7T T T T T T

300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900

Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)

B U O

Principale g See—= Principale —_—
. -
* |
|
Secondaire Secondaire
Note :
Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85¢ centile et du nombre
de voies.

Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
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Abaque 8.5-12
Criteres 1, 2, 3 — Intersection (2 x 2)
Vitesse 2 70 km/h

500

450

400

w w
o w
o o

de la route secondaire (uvp/h)
N
(¢
o

200

150

Débit de I'approche la plus achalandée

100

50

Note :

T

route principale
route secondaire

i O

|

(Critére 3)

] I

L

Criteres

(1): X <900;
6h X =900;

(Critere 2)

4h

1h

(2): X <1325
X = 1325
(3): X <1700;
X 2 1700;

Y =802,2 - 1,18 X + 0,00043 X?

Y =100

Y =866,1-0,99 X +0,00032 X2

Y =115

Y = 1034,7 - 0,86 X + 0,00020 X*

Y =150

(Critere 1

)

4h

6h

N

™~

SN

N

<

150

I A |

\ 100

115

|

Débit total des deux approches
de la route principale (uvp/h)

Principale

——

 —

Secondaire

il

Principale

e

Secondaire

TR T T

300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800

Les courbes présentées a cet abaque sont établies en fonction de la vitesse au 85° centile et du nombre

de voies.

Une voie de virage dans la route principale ne doit pas étre comptée comme une voie. Tandis que dans la
route secondaire, le nombre de voies de circulation est déterminé non pas selon la géométrie théorique mais
bien selon le partage des voies observé sur les lieux.
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Abague 8.5-13 .
Justification des feux de circulation
Critéres 6 et 7 : piétons et écoliers

50 | | | |
- T(s) = 3+ Largeurdelarue(m) +(2+*(N-1))
45— Vitesse de marche (m/s) —
- \ oll
- 40 : : T = Temps nécessaire aux piétons pour traverser {secondes}
E | \ N = Nombre de rangées de piétons traversant en méme temps .
® 35— = [ {Q/60 +  (Q/60)} / 4 -+ 1| —
% ; \ | Q = Débit horaire de piétons le plus élevé par sens dans une approche!
& a0 | |
g ] \ Q (pigtonsth) N
o 95 | \ L 0-150 1 -
2 - 151 - 335 2
o _ : : 336-535 - 3
® 20 ~ 536745 4 [
‘§ ] \
2 07 \\ 3600 » In (x/60 * 1)
J * [n (x/60 +
=3 - =
[ 10
== T ——
5
Ofl\l\ll\ll\ll\\\\I\II\I\IIIIIII\I\III\\I\III\I\[I\II\II\I\III\
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

Cet abaque a été établi en fonction d’un temps d’attente moyen de 60 secondes pour les piétons et du temps T
nécessaire pour traverset la chaussée, qui est fonction de la largeur de la chaussée et de Ia vitesse de marche requise
par les piétons & un endroit. Tous les points situés au-dessus de la courbe signifient que les piétons attendent plus
de 60 secondes pour traverser. Cette courbe a toutefols &té calculée en considérant un taux d'arrivée des véhicules
aléatoire. Ainsi, si le taux réel d'arrivée des véhicules n'est pas aléatoire (par exempla, s'il est conditionné par des
feux de circulation en amont), cet abaque ne peut étre utilisé. Il faut alors déterminer par des relevés sur le terrain
si le temps d'attente moyen est supérieur 4 60 secondes durant les mémes heures que celles ol les comptages
de véhicules furent effectués, afin de respecter cae critére. Le temps nécessaire pour traverser le chemin public se

Débit de véhicules total {deux approches)
du chemin public a traverser (uvprh)

calcule selon la formule présentée sur cet abague.

Note :

1. Le débit de piétons utilisé dans le calcul de T est différant du débit total de piétons calculé & la condition «a

du critére 6». Il n'est en fait gu'une partie du debit total.
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8.5.2 Installation des feux de
circulation

8.5.2.1 Formes et dimensions
des lentilles

Leslentilles desfeux de circulation ontdes
formes rondes ou carrées. La lentille carrée
est réservée au feu rouge.

Des symboles de la forme d’une fleche
ou d’un carré peuvent étre apposés sur les
lentilles rondes. Le symbole du carré est tou-
jours appuyeé sur une pointe et est réservé au
feu jaune. De plus, ce dernier doit étre utilisé
de pair sur la méme téte avec le feu rouge de
forme carree.

Toutes les lentilles d'une méme téte
doivent avoir la méme dimension et &tre con-
formes aux exigences de la norme Vehicule
Traffic Control Signal Heads.

La dimension des lentilles du mouve-
ment principal de chaque approche ainsi
que de celle du mouvement exclusif de
virage a gauche doit étre de 300 mm,
conformément au tableau 8.5-2. Lorsque le
nombre minimal de tétes de feux prescrit a
la section 8.5.2.5 « Nombre minimal de tétes
de feux » a été respecté etqu’'une ou plusieurs
tétes supplémentaires doivent étre installées,
les lentilles de ces derniéres peuvent avoir
200 mm de diamétre.

Pour les feux répétiteurs, le diamétre des
lentilles est de 100 mm, conformément au
tableau 8.5-2.

Les dimensions de la fleche et du carré
appuyé sur une pointe sont données aux
dessins normalisés 001 et 002.

8.5.2.2 Ecran de visibilité

Lécran de visibilité doit étre de couleur
jaune ou noire. Il doit former une bordure
minimale de 100 mm de largeur autour des
tétes de feux de circulation. Le choix de la
couleurde I'écran de visibilite dépend du milieu
environnant ou la téte est installée.

R

Une bande réfléchissante est ajoutée sur
I'écran de visibilité pour améliorer, au besoin,
la visibilité de nuit des tétes de feux de circu-
lation. Cette bande doit étre de couleur jaune
et son coefficient de rétroréflexion doit étre de
type IX. Elle doit avoir une largeur minimale
de 75 mm.

8.5.2.3 Disposition des unités
optiques

Une téte de feux de circulation doit
comporter au moins trois unités optiques,
respectivement de couleurs rouge, jaune et
verte. Leur nombre ne doit pas dépasser six
pour une méme téte de feux.

Les unités optiques doivent étre dispo-
seées horizontalement ou verticalement, selon
lordre indiqué aux dessins normalisés 003
a012.

La ou les conditions pourraient le justifier,
lesfléches peuvent étreinclinées selon'angle
désiré.

Chaque lentille d'un feu de circulation
ne doit comporter qu'un seul symbole a la
fois. De plus, il est interdit d’afficher, sur une
méme lentille, un méme message de couleur
différente. Par exemple, une méme lentille ne
pourrait pas afficher une fleche verte vers la
gauche et ensuite une fléche jaune vers la
gauche.

8.5.2.4 Hauteur et distance
d’éloignement des tétes de feux

Lorsque des tétes de feux sont installées
directement sur un f(t, leur hauteur, mesurée
depuis le niveau du trottoir ou du niveau le
plus haut de la chaussée, s'il N’y a pas de
trottoir, jusqu’a I'aréte inférieure de la téte de
feux, doit étre d’au moins 2,5 m et d’au plus
3,5 m, conformément au dessin norma-
lisé 013.

La distance latérale d’une téte de feux
de circulation, mesurée depuis la
bordure de la chaussée jusqu’a l'aréte de la
visiere de la lanterne, doit &étre d’au moins
0,3 m et d’au plus 3,5 m.
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En rouge, jaune
ou vert

300 mm 200 mm

100 mm

En rouge

o

300 mm .

En jaune

&

300 mm

En vert

S

300 mm

En jaune ou vert

300 mm

En rouge, jaune
ou vert

300 mm
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Lorsque des tétes de feux sont installéss ]
i sur une potence ou qu’elles sont suspendues |
t1a un céble, leur hauteur, mesurée depuis le ¢
4 niveau le plus haut de la chaussée jusqu aé
4 I'aréte inférieure de la téte de feux, doit etref
- {l d’au moins 4,6 m et d’au plus 5,8 m. De plus, ;

| les tétes de feux utilisées pour le mouvement | |
| principal ne doivent pas étre amoins de 3,0 m :

i I'une de l'autre, nitrop séparées de telle sorte &
4 que l'usager de la route verrait davantage les |
-t feux de l'intersection suivante, conformément &
4 au dessin normalisé 013. En tout temps, la k
| distance latérale d'une téte de feux de cir-|
| culation, mesurée depuis la bordure de la
| chaussée jusqu’a l'aréte de la visiere de la
| premiere lanterne, doit &tre d'au plus 3,5 m. ;
_ Si des feux répétiteurs sont installés, leur
1 hauteur, mesurée depuis le niveau du trottoir ;
' ou de la chaussée adjacente, s'il n'y a pas |

| de trotioir, jusqu’a 'aréte inférieure de la téte f'
: de feux, doit étre d’au moins 1,0 m et d’au:

Hplus1,5m. {;

it e

8.5.2.5 Nombre minimal de tétes
de feux

: Pour le mouvement principal, au moins 3
{ deux tétes de feux doivent étre installées en i
1 aval du carrefour, pour chaque approche. %

Les mouvements de virage peuvent étre
signalisés a I'aide d'une ou de plusieurs tétes
de feux de circulation, ou par I'ajout d’une ou
de plusieurs unités optiques sur une ou plu-
sieurs des tétes de feux de circulation du
mouvement principal. Toutefois, les mouve- a

1 ments de virage exclusifs doivent étre signa-
4lisés par au moins une téte de feux de%
C|rculat|on distincte. ;

" ne peuvent voir les tétes de feux de cwcula-
g tion du mouvement principal depuis un point 2
# quelconque d'un passage pour piétons. Des £
qfeux pour piétons peuvent toutefois étre ; .
il instaliés de part et d'autre du passage, a
i la place des feux de circulation, tel qu’il est 3
_ montré au dessinnormalisé 021.Dansl'unou §

g 'autre de ces cas, I'installation doit &tre faite k

F conformément & la section 8.8.2.4 «Hauteur ;

;l et distance d’éloignement des tétes de feux }
i pour piétons ». ;

8.5.2.6 Disposition des tétes de feux

Les tétes de feux peuvent étre installées
sur des flts ou au-dessus de la chaussée,
a l'aide de potences, de structures ou au

“moyen d’'un céble (& titre d’exemple, voir
figure 8.5-1). .

le critére le plus important & prendre en
considération dans le choix de 'emplacement
des tétes de feux de circulation est leur visibi-
lité. Les feux sont d’autant plus efficaces quils
attirentfacilementl'attention des conducteurs
et qu’ils sont aisément visibles.

Le conducteurne doit pas avoira chercher
les feux ou a détourner son attention de la
route pour voir ce gqu'ils indiquent. Son angle
de vision par rapport aux feux, les courbes et
les pentes del’'approche, les obstacles visuels
et la configuration du carrefour sont donc
des eléments dont il faut tenir compte pour
déterminer 'emplacement optimal des feux.

] La disposition du nombre minimal de
: tétes de feux pour le mouvement pringipal est
% indiquée a la figure 8.5-2. ;

8.5.2.7 Disposition des feux de
circulation lorsqu’il y a un terre-
plein large ou deux intersections
rapprochées

: Lorsque la largeur d’'un terre-plein est ii
| supérieure & 15 m, il faut installer des feux%-
2 de circulation sur le terre-plein et en aval de

1 lintersection. Par contre, il doit y avoir une
1 distance minimale de 15 m entre deux inter-
1 sections pour installer des feux & chacune de
g ces intersections.

1 Uneattention particuliére doit &tre appor-
i tée au choix des séquences et 4 la disposition :
des tétes de feux afin d'éviter l'interblocage :
1 dl a une accumulation de véhicules entre les
4 intersections. i

|

£

\
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Figure 8.5—1
Installation sur fit et potence

amont du carrefour
Le tableau 8.5-3 indique la distance & ;

8.5.2.8 Visibilité des tétes de feuxen || Tableau 8.

laquelle les deux tétes de feux du mouvement :
principal doivent étre visibles de fagon ininter- |
rompue pour ce mouvement.

La distance d, indiquée au tableau 8.5-3

se mesure tel qu'illustré aux figures 8.5-3 et

8.5-4.

La ou il est impossible d'obtenir cette
4 visibilité, il faut installer une téte de feux sup-

4 plémentaire ou des panneaux de présignali-

4 sation, « Signal avancé de feux de circulation » :

I3

| (D-50) ou « Préparez-vous & arréter» (D-60), - j

Vitesse affichée de I[;iTit;r?:?:I%hrrét
{km/h) (m) :

30 50

50 100

60 150

70 200

80 250

90 300

100 400

| conformément aux dispositions du chapitre 3 §
1 « Danger».

_/

oty
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A. Voies contigués

OPTION 1
i i

! !

B. Voies séparées

“ OPTION 1
— 1 N
!
) H =i
C. Sens uniques
’ OPTION 1
—F H—
—_ ——r

|

D. Voies séparées, avec mouvement exclusif de virage a gauche

‘ N_) OPTION 1
i) ]

LN Ve TN VAT

OPTION 2 OPTION 3

ﬁ‘ 1) 3] a— 1:. l a
H OPTION 2 UT OPTION 3

—l @ e — -
e oo I - % ol — | \' e
’ . OPTION 2 ‘ | OPTION 3

o (O o] -
J{ =] " " e

e

OPTION 2 ‘ \J OPTION 3 ’ N OPTION 4
P (I [ W1 i

) L'installation des tétes de feux sur
potence a gauche et sur fat a droite
peut étre possible, le cas échéant.

L

Légende :
Téte de feux de [ Téte de feux de circulation ~  Téte de feux pour mouvement
1 circulation sur fit ) sur potence Y de virage a gauche exclusif

Figure 8.5-2

Disposition du nombre minimal de tétes de feux de circulation pour le mouvement principal
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De plus, conformément a larticle 306 |  8.5.2.9 Visibilité des tétes de feux a la

Figure 8.5-3

du Code de la sécurité routiere (RLRQ, ligne d’arrét
chapitre C-24.2), rien ne doit constituer un |
obstacle aux feux de circulation ou nuire a

leur compréhension.

Les tétes de feux doivent étre placées
a une distance maximale de 50 m en aval |
de la ligne d’arrét, conformément au dessin
normalisé 014.

Visibilite

Visibilité des tétes de feux (courbe horizontale)

Figure 8.5—4

Ligne d'arrét

Visibilité des tétes de feux (courbe verticale)

[ La page suivante est 34. ]
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Une téte de feux additionnelle doit étre | 1,08 = hauteur moyenne de l'ceil du
iinstallée dans le terre-plein du chemin public ; conducteur (en meétres); :
4 croisé si le feu le plus prés se trouve a plus de * . . o ]
{50 m en aval de la ligne d'arrét. De plus, les . 20° = angle vertical de visée du:

- chemin public croisé.

normalisé 014.

1en amont. Il existe alors trois options :

{— ajouter une téte de feux;
Si cela est impossible,

41— reculer la ligne d’arrét;
‘ Si cela est impossible,

|- ajouter des feux répétiteurs.

1si la condition suivante est respectee :

< (h - 1,08}
tg 20°

dv

figure 8.5-5 {en métres);

métres);

tétes de feux placees en aval du carrefour ne .
{doivent pas étre a une distance supérieure ;

1au rayon de courbure +5 m par rapport au : 1 aucune flache.

; A moins que la largeur du chemin public | | doivent étre installées si une etude le justifie. :
‘1 croisé ou d'autres raisons rendent linstalla- |
{tion impossible, au moins une des tétes de |
J{feux requises pour le mouvement principal -
Jdoit se trouver entre deux lignes passant :
‘ par le centre de chaque voie de Yapproche
12 la hauteur de la ligne darrét. Ces lignes -
Idoivent faire un angle horizontal de 20° de |
Jpart et d'autre du centre de chaque voie
1de lapproche, conformément au dessin ;

1 %cas, il est nécessaire dutiliser des visieres -
Jallongées, des systdmes optiques a fais-
4 ceaux dirigés ou d'autres moyens appro-:
| priés pour restreindre la visibilité des uniteés:
+1 optiques depuis les autres approches.

1  Lorsqu'il est impossible dinstaller les :
|tétes de feux du mouvement principal en ;
1 aval du carrefour, il est permis de les installer :

1 jamais clignoter, sauf en cas de défectuosité,

Des feux répétiteurs doivent étre ajoutés i -
1 I de mise en fonction ou d'eniévement.

1 A. Mise en fonction

dv = distance entre la ligne d'arrét et ;
la téte de feux installée en amont :
du carrefour, conformément a la :

‘i de feux doivent étre masquées au moyen de
I matériaux totalement opaques et résistants
1 ou tournées de fagon a rendre le message

{imperceptible aussi bien le jour que la nuit et |
.{ pour bien indiquer aux usagers de la route
1que le systéme n'est pas en état de fonc-
1 tionnement. Le masque doit étre dépourvu |
| de toute inscription ou image inutile risquant’
1 de créer de la confusion auprés des usagers. ;.

hauteur de la téte de feuxmesuree
depuis la chaussée jusqu’au- .
dessus de la téte de feux (en

conducteur. i
Les feux répétiteurs ne doivent afficher ;

Des tétes de feux supple’mentaires?—

Le cas échéant, elles devraient étre placées
de fagon & permettre une visibilité optimale
pour le mouvement & contrdler (respect des
distances de visibilité d’arrét et d’anticipation
indiquées au tableau 8.6-1).

Dans les carrefours irréguliers, il peut
arriver que des tétes de feux destinées a des
approches différentes puissent étre vues
simultanément par e conducteur. Dans ce

8.5.3 Utilisation des feux
de circulation

8.5.3.1 Dispositions générales
Les tétes de feux de circulation ne doivent

8.5.3.2 Modes d’utilisation

Durant les travaux d’installation, les tétes

J
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Avant leur mise en service, les feux doivent
demeurer sur le mode clignotant, en respec-
tant les priorités de mouvements de véhi-
cules avant leur installation :

— jaune/rouge dans le cas ou le carrefour
est contrdlé par un panneau d’arrét sur la
ou les approches secondaires;

— rouge/rouge dans le cas ou toutes les
approches du carrefour sont contrélées
par des panneaux «Arrét» (P-10).

La duree du mode clignotant est d'au

'moins sept jours.

Il est a noter que la téte d'un mouvement
exclusif de virage a gauche doit clignoter
rouge ou étre masquée au moyen de maté-
riaux opaques et résistants.

De plus, les panneaux «Nouvelle signa-
lisation » (D-40-7) et « Signal avancé de feux

de circulation» (D-50) doivent étre installés
conformément aux dispositions du chapitre 3

~«Danger». Le panonceau D-40-P-1 est,

quant a lui, facultatif.

Des panneaux a messages variables
peuvent aussi étre utilises pour indiquer a
'avance aux usagers la mise en fonction des
feux de circulation.

B. Utilisation continuelle
Une fois installés, les feux doivent étre

utilisés de fagon continue.

Lorsque les feux de circulation fonc-
‘tionnent normalement, il est nécessaire
‘gu’au moins une lentille de chaque téte de
feux soit allumee.

C. Enlevement

Lorsqu’il a été décidé d'enlever les feux |
de circulation, il est obligatoire de les faire |
clignoter en fonction de la signalisation future |
qui sera utilisée au carrefour. La durée du
mode clignotant est d’'au moins sept jours. |

De plus, les panneaux «Nouvelle signa- |
lisation» (D-40-6) doivent étre installés
conformément aux dispositions du chapitre 3 |
«Danger». Le panonceau D-40-P-1 est,
quant a lui, facultatif.

D. Clignotement de défectuosité de
fonctionnement

En cas de mauvais fonctionnement, il
faut que les feux de circulation de toutes les
approches se mettent a fonctionner en mode
de clignotement rouge, a moins qu’une étude
de circulation ne recommande le jaune sur
les approches de la route principale et le
rouge sur les autres approches.

Dans le cas d’'un démarrage automatique
des feux, lorsque le clignotement rouge sur
foutes les approches est utilisé, il est recom-
mande de prévoir un intervalle non clignotant
jaune sur l'approche la plus a risque, mettant
en evidence un changement d'état, avant de
passer au fonctionnement normal des feux.

™
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Angle vertical
20°
. -
3
|
: dy o
Notes : o
|- la hauteur des feux sur {0t est utilisée dans 'équation ci-dessus g'il n'y a pas de feux sur potence;
|~ les cotes sont en métres.
8.5.3.3 Restrictions concernant 'l B. Restrictions concernant les lentilles
les lentilles ' 1| de la méme téte de feux ;
. o i 1 - Seul le feu rouge peut étre doublé sur la "
: ‘3 Rt;:?ttrlcgor;s cogf:erg«mé les Ientlllez I méme téte. Les deux feux doivent alors étre -
|des tetes de feux diune MEme approcie | allumés en méme temps. 1_
| Laf&che;ge_dgs l?ggli!feéstrUt!]CI{ie?-s pougle: 4 | Le tableau 8.5-4 présente toutes les’
: {no?vel erl[ng)erlnalpa;eu I egtlintnrlg-lt'l%,p"u_ il combinaisons interdites de lentilles allumées |
outes les tetes de fex. srdit daliu- 4 4 gir une méme téte de feux. |
|mer un feu vert ou un feu rouge sur une téte .
|etune flache verte vers Favant sur lautre. La | g.5.3.4 Principes de signalisation
figure 8.5-6 présente des exemples de mes- .1 gag mouvements
|sages interdits sur les tétes de feux d'une ;
.|méme approche. 1 -] A. Dispositions générales
Dans le cas d’une approche incluant un | : i L tocti
{mouvement de virage a gauche exclusif, | ;| - -8 protection o
{I'emploi du feu vert est interdit sur toutes les | ;| ~ Pour les mouvements de vehicules, la
tétes de feux de l'approche. i fleche verte implique une protection, donc |
La figure 8.5—7 montre les restrictions . ‘\Ilé?]?CLﬁ:;'t y avoir de conflit avec dautres
‘1 concernant I'utilisation des fieches vertes, il | C o ) ]
lest & noter que pour las tates de feux ins-:| ‘| _Parconsequent, la situation presentee a,
Htallées sur ft, il est interdit dallumer une | .| @ figure 8.5-8 est interdite, & moins d'inter-
flache de virage a gauche sur la téte située | | dire le mouvement de virage a gauche pour
lsur le coin droit du carrefour et une fléche | les véhicules faisant face au feu vert par Fins-
|de virage a droite sur la téte située sur le | -|tallation de panneaux « Manceuvres obliga- |
| coin gauche du carrefour. 1 4 toires ou interdites a certaines intersections » .
' 4 (P-110) appropriés tel quil est montré au:
{ chapitre 2 « Prescription ».
\ Y

[
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Exemple 1 .
O
@
FLECHE VERTE VERS L'AVANT ET FEU VERT
POUR LE MOUVEMENT PRINCIPAL
Exemple2 o
E O
I | === 9 |e—= Ao —T
() ‘. v f (XI
“’ LT
—d —
FEU ROUGE ET FLECHE VERTE VERS L'AVANT
POUR LE MOUVEMENT PRINCIPAL
Exemple 3 - 7N
M L]
< ) | 4
- = " o
FLECHE DE VIRAGE A GAUCHE POUR
MOUVEMENT EXCLUSIF ET FEUX VERTS
Figure 8.5-6
Exemples de messages interdits sur les tétes de feux d’une méme approche
- J
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1. Cas avec terre-plein

Fléche a gauche <:|
Fléche vers l'avant @

Fléche a droite

2. Cas sans terre-plein

[ —

]
i

ﬁ

- ||

|

|| -

l—tl-t"U-—-—l

(=

.:;> I

] ||

| || ——
| || |- -

Légende :

'

- Téte de feux de circulation sur fat

{ - Téte de feux de circulation sur potence

P

1

- Permis

- Interdit

Figure 8.5-7

(| || -

Restrictions concernant la disposition possible des lentilles avec fleche verte
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Tableau 8.5—4
Combinaisons interdites de lentilles allumées sur une méme téte de feux
Le feu rouge avec le feu jaune
. Le feu rouge avec le feu vert B @
'~ Le feu rouge avec une fléche verte vers 'avant mSH
Le feu rouge avec deux fleches vertes de virage f o
(& gauche et & droite) WOED
Le feu jaune avec le feu vert
Le feu jaune avec une fleche verte vers 'avant
| Le feu vert avec une fleche verte vers I'avant
' Le feu vert avec une fleche verte de virage a droite el B
OC-«e) (OCe =)
La fleche jaune avec un feu vert ou un feu jaune ou
[] €0O) (O*0O=>=p)
La fleche jaune avec une fleche verte pointant ® K
dans la méme direction M o Q
La fleche rouge avec une fléche verte ou une fléche jaune B B - _)
pointant dans la méme direction << < ) o @ &<
2. Le clignotement o 1 O
Sauf en cas de défectuosité, seul le feu > // S
vert peut clignoter. —t ; i
@ 1
3. La couleur jaune : ->
- Sauf en cas de défectuosité, la couleur N o
' jaune est exclusivement utilisee pour afficher _
les intervalles de dégagement.
‘4. La signalisation par panneau =
~ Lorsqu'un ou plusieurs mouvements de  Figure 8.5-8

‘véhicules sont interdits a I'approche d’'un
~carrefour ou il y a des feux de circulation,

les panneaux appropriés « Manceuvres obli-
gatoires ou interdites a certaines intersec-
tions» (P-110) doivent étre installés a cette
approche, conformément aux dispositions du
chapitre 2 « Prescription » du présent tome.

Signalisation interdite
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Lorsqu’une ou plusieurs voies de virage ] Jen tout temps du mouvement de virage al
|sont réservées a l'usage exclusif d'un ou de | gauche en sens inverse, pour ainsi éviter
Iplusieurs mouvements de véhicules & l'ap- | |tout interblocage lors de la période de déga- .
{proche d'un carrefour ol il ya des feux de | {gement avec les véhicules allant tout droit |
Jcircutation, il faut, lorsquil n'y a pas de voie | |dans la direction opposée. La figure 8.5~ 9
{exclusive de virage, installer les panneaux ] | montre ce cas. _
|appropriés «Direction des voies» (P-100) | 1 Les mouvements de virage & gauche
et «Signal avancé de direction des voies» i exclusifs doivent étre régularisés par au.
}H(D-100) & cette approche, conformémentaux i | moins une téte de feux distincte. Le concep- |
{dispositions des chapitres 2 «Prescription» § 1 teur a la possibilité de choisir entre plusieurs -
et 3 «Danger» du présent tome. | |tétes de feux pour signaliser ce mouvement
|B. Le mouvement tout droit : g;l%i?)ns normalisés 003, 004, 006, 008, 009
] Le mouvement tout droit doit tre signa- | i
Alisé par le feu vert ou par la fleche verte vers .| : Cependanrt] Iors?uef la Ttete dI? feux du
Y ravant. . | | virage a gauche exclusif es installée sur un:
g N ) . 4 | fa, il faut utiliser des fleches rouges ou des:
| Lintervalle de dégagement qui suit ce:} i feux directionnels pour les feux rouges de:
|mouvement doit obligatoirement étre signa-| | cette téte afin d'éliminer toute confusion avec,
- lisé par le feu jaune. | {le mouvement tout droit. :
1C. Le mouvement de virage a gauche | | Lors ?9 mouvements de virage a gauche
' Face A un feu vert, le virage a gauche §| - protege, les passages pour piétons 09,nfl'c"
{est non protéaé. Face a une fleche verte a | © tuels doivent toujours indiquer aux pietons
{qauche gu ug feu vert clignotant, le mou- | l'nterdiction de traverser. Cela peut étre fait:
: 9 . s g A 1 | soit par une main fixe, soit par un feu rouge ;
|vement de virage a gauche est protege. Le | non visible par les véhicules qui effectuent le ;
|tableau 8.5-5 présente les facons permises | 1, .. "5 aﬁche a '
{de signaliser les différents types de virages ;| : gead !
|a gauche protegés. Leds mouvemel?tsI de wre(ljge; gaucheI a
Le mouvement de virage a gauche doit ] . g,i:t)'r do?v\;?:’?Zt?;ue;%Iﬁ;g:n ouble, en triple,
1 obligatoirement &tre suivi par un intervalle de ;|
1dégagement donne par : | D. Le mouvement de virage a droite
|— lefeu jaune, sila téte de feux passe aui .| | e mouvement de virage a droite doit
rouge (la fléche jaune a gauche peut étre 1§ | atre signalisé par le feu vert ou par la flache
- utilisée si la téte est utilisée pour un mou- 1 verte & droite. -
; vemfant ex.clusﬁ ‘?e virage a g.auch?); 1. Ce mouvement doit obligatoirement éire -
i :ca fleé;he jaune a gauche, IS‘ Iadtecth de | | suivi par un intervalle de dégagement avec : :
eux demeure au rouge, ou lors du dega- | - _ . s )
gement de virages simultanés protégés | un feu Jaurlle, Sl Iatetg palssenau rouge;
avances, 1 {j— unefléchejaune adroite, silatéte demeure :
|- le jaune voilé (en retardant l'apparition{ ;ut\é?;tdpgrﬂ;tar;nga\;ﬁrl?e: ttoutdroitou sl
du feu vert en sens inverse), si la téte de : g f_
feux demeure au vert (sans mouvement ;| - Lors de mouvements de virage a droite a
exclusif de virage a gauche). 1 | partir de voies multiples (en double, en triple, -
Les mouvements de virage & gauche | gtc;q’igérl]ﬁo%aosjﬁsgﬁwsciipalérr f;erilo;}ﬁ ]E:iggfhctuels
Y« Protégé retardé», «Exclusif avancé» ety * ] q '
- «Exclusif retardé» exigent Finterdiction | y
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Tableau 8.5-5

Signalisation des mouvements de virage a gauche protégés

Type de mouvements
de virage

2¢ intervalle

1T intervalle ‘
(dégagement)

3¢ intervalle

1.0 Protégé avancé
Protégé en debut
de phase, puis

non protégé a).

2.0 Protégé retardé
Non protége en debut
de phase, puis protégé
en fin de phase a) et b).

\‘;‘fd !“'4 vhe
| ‘F !
3.0 Exclusif avancé ; 1
Protégé exclusivement, ‘ ' ‘ "y
puis interdit b), c) et d). T @S — O &> o (&5

4.0 Exclusif retardé
Interdit, puis protégé

exclusivement b), c) et d).

5.0 Simultané protégé
avanceé

Protégé simultanément,
puis non protége.

Voir la Iégende du tableau a la page 43.
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Tableau 8.5-5 (suite)
Signalisation des mouvements de virage a gauche protégés
Type: de mouvements feFintervalle 2‘? intervalle 3¢ intervalle
de virage (dégagement) |
6.0 Simultané protégé ’Ik‘ A A
retardé d L In
Non protégé, puis - = @<
protégé simultanément. @ = i) 7
v v o
- Y l
7.0 Simultané exclusif T . | /J ‘
avancé N i Fy b
Protégé simultanément EZ1C I : E2LC : DG
et exclusivement, . e i
puis interdit c). ‘ﬁ| ‘T!|" S o
| f,' ) 4
T | f W ! r 1 P r
8.0 Simultané exclusif ) ] | I_ ’ N
retarde Al ¥ 1 \
Interdit, puis protégé D3> T ea - @
simultanément et . o '
. <L) (m | ) (| nGe
exclusivement c). [ T Hﬁf (— w T r M
| / | \ 14!
[ N ; ) N
9.0 En phases séparées ,i | | A
Entiérement protégé ~ = i B L
a chacune des phases €). ke = @
m) m) i e-))
1 l\f/d \“?." [ \ S/ {
g
5
=
(0]
£
k)
€
Voir la légende du tableau a la page 43. E
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Tableau 8.5-5 (suite et fin)
Signalisation des mouvements de virage a gauche protégés
Type de mouvements fer intarvaiic 22 intervalle 3¢ intervalle
de virage (dégagement)
10.0 Exclusif avancé /l [ i \ 4 ;{
retardé simultané J# 1 B ’i I\
Protégé exclusivement, AT B DEE
simultanément ou non, - - s
avant ou aprés son [ N = A e
interdiction c). \ Jrf grl ‘“w Iiw
4¢ intervalle - 6° intervalle o
(dégagement) 5¢ intervalle (dégagement) 7¢ intervalle
J '*; TL ‘J-J:._J (® L JJ:‘ ‘._" & L | J ;_<£| (& L
cH@m DO _ e DG
NI IY Y

Légende :

Lentilles allumées sur la téte
de feux du mouvement exclusif
de virage a gauche

/t/, Voie exclusive de virage & gauche

—

e

I

Mouvements permis (! ) ou interdits ( | ) dans chacune ———
des voies, le dégagement étant en pointillé (! ).

(

N

" Lentilles allumées sur les tétes
de feux du mouvement principal

Remarques :

a) Les types de virages a gauche «protégé avancé » et « protégé retardé » peuvent étre signalisés par des tétes
avec feux verts clignotants.

b) Les types de virages a gauche «protégé retardé », « exclusif avancé » et « exclusif retardé » exigent l'interdic-
tion en tout temps de virer & gauche en sens inverse a un virage & gauche protégé.

c) Les mouvements exclusifs de virage & gauche exigent la présence de voies de virage a gauche et l'installation
d’'une téte s'adressant exclusivement & ce mouvement; ils peuvent étre signalisés par des tétes de feux avec
fleches rouges et jaunes.

d) Pour les types de virages & gauche «exclusif avancé » et «exclusif retardé », 'approche opposée au virage a
gauche exclusif peut étre signalisée par des tétes avec feux verts accompagnées de panneaux interdisant le
virage & gauche.

e) Le type de virage & gauche «en phases séparées » peut étre signalisé par des tétes avec feux verts cligno-
tants ou des fleches vertes a gauche, vers I'avant et & droite.
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Légende :

1. Le véhicule provenant du nord et qui veut tourner & gauche n'a pas de créneau disponible.

2. Le véhicule fait maintenant face a un feu rouge. Contrairement & ce que le conducteur pense, les véhicules pro-

venant du sud, donc en sens inverse, font face & un vert protégé, ce qui va a I'encontre de la sécurité routiére.

Figure 8.5-9

Motif de Pinterdiction de virer & gauche en sens inverse a un virage a gauche protégé retardé

8.5.3.5 Feux de circulation prés d’un
passage a niveau

La compagnie ferroviaire concernée doit
toujours étre contactée avant linstallation
des feux de circulation prés d’'un passage a
niveau.

Lorsque des feux de circulation doivent étre
installés prés d’'un passage a niveau, a une
distance telle que lesfiles d’attente a'une des
approches risquent de se prolonger jusqu’au
passage, il est nécessaire de les brancher
au circuit des feux du passage a niveau, afin
d’endégagerles approchesimmédiates avant
I'arrivée du train. Dans ce dernier cas, les feux
doivent &tre munis d'un systéme de releve
afin de s’assurer que chacune des phases
programmeées s’exécute normalement.

Il est aussi recommandé de modifier le
mode de fonctionnement normal des feux,
lorsqu'’il y a risque de congestion de linter-
section lors du passage du train.

8.5.3.6 Feux de circulation prés d’un
pont-levis

Lorsque des feux de circulation doivent étre
installés prés d’un pont-levis, a une distance
telle que les files d’'attente a I'une des appro-
ches risquent de se prolonger jusqu’au pont,
il est nécessaire de les brancher au circuit
des feux du pont-levis afin d’en dégager les
approches immédiates.

Il est aussi recommandé de modifier le
mode de fonctionnement normal des feux,
lorsqu’il y a risque de congestion de l'inter-
section lors de I'ouverture du pont-levis.

8.5.3.7 Feux de circulation utilisés
pour le contrdle des voies

Dans le cas d’une approche a 2 voies de
circulation ou plus, il est possible d'utiliser les
tétes de feux de circulation pour indiquer les
mouvements permis dans chacune des voies.
La figure 8.5-10 montre une installation

type.
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Notes :
— ce type d'installation nécessite :
1- une téte de feux de circulation par voie;

K3

2- I'utilisation de fleches vertes pour les mouvements permis;

3- le marquage de fleches sur chacune des voies;

4- l'installation de panneaux « Direction des voies » (P-100).

Figure 8.5-10

Feux de circulation utilisés pour le contrdle des voies

Le contréle des voies exige une téte
de feux de circulation par voie. Lemploi
de fleches vertes est obligatoire sur toutes
les tétes de feux de l'approche. La voie de
virage a gauche exclusif exige [l'utilisation
de la fleche rouge. Le tout doit étre accom-
pagné des panneaux appropriés « Direction
des voies » (P-100), décrit dans le chapitre 2
« Prescription» du présent tome, et de
marques adéequates sur la chaussée.

8.5.3.8 Feux de circulation installés
a un passage pour piétons entre deux
intersections

Lorsque des feux de circulation sont jus-
tifiés selon I'un des criteres 6 ou 7, décrits
a la section 8.5.1.4 «Critéres de justification
des feux de circulation », ils peuvent étre ins-
talles entre deux intersections. En plus d'étre
conforme au dessin normalisé 015, le sys-
teme doit respecter les exigences suivantes :

Légende :

v Téte de feux pour le contréle
des voies

g Téte de feux pour piétons

¢ Téte de feux de circulation
sur fat

[ Téte de feux de circulation
sur potence

*  Téte de feux s'adressant
aux piétons placés sur un f(t
(feu de circulation ou feu
pour pietons)

le passage doit étre situé a plus de 100 m
d’une signalisation qui regle la circulation;

le stationnement en bordure du chemin
public doit étre interdit sur une distance
de 5 m de part et d'autre du passage;

au moins une des deux tétes de feux,
dans chaque direction, doit étre installée
sur potence;

le systeme doit étre muni de boutons
d’appel de feux pour piétons;

une ligne d’arrétdoit étre tracée a au moins
1m de part et d’autre du passage.
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8.5.3.9 Avertisseur d’un systéme
de préemption pour les véhicules
incendie

Lorsque desfeux de circulation possédent
un systéme de préemption destiné aux véhi-
cules incendies, un systeme avertissant de la
présence et du franchissement imminent des
feux circulation par des véhicules incendie
peut étre installé.

Lorsque requis, I'avertisseur doit &tre un
feu stroboscopique a éclat blanc, installé sur
la structure des feux de circulation. Il doit étre
installé de facon a étre visible pour tous les
usagers de la route, y compris les véhicules
incendie.

- Lavertisseur entre en fonction dés gu'une
demande d'un véhicule incendie est enregis-
trée. Ille demeure selon un scénario préétabli.

Il est recommandé d'utiliser un feu stro-
boscopique utilisant une lentille omnidirec-
tionnelle émettant une intensite lumineuse
minimale de 400 candelas par éclat.

8.5.4 Fonctionnement des feux de
circulation

Les feux de circulation peuvent fonction-
ner selon trois modes, tout dépendant des
caractéristiques de la circulation et du type
d’équipement utilisé.

[ La page suivante est 46. ]

\




8.5.4.1 Mode a temps fixe

4 durant une période fixe. Selon le type d’'équi-
pement utilisé, plusieurs plans de phasage et
de minutage & temps fixe peuvent étre utilisés
a différentes périodes de la journée (pointes
du matin, de Papres-midi et hors pointa).

Le changement de la duree des cycles
et des phases est effectué au moyen d’une
horloge ou par la commande principale d’'un
réseau.

- 8.5.4.2 Mode semi-adaptatif

‘I sur la route principale.

8.5.4.3 Mode adaptatif

1 En mode adaptatif, toutes les phases
4 doivent fonctionner selon la demande.

8.5.4.4 Choix du mode de
fonctionnement

Le choix du mode de fonctionnement
est basé, entre autres, sur les conditions
suivantes :

En mode a temps fixe, la durée du cycle, §
la séquence et la durée des phases sont &
4 établies en fonction des conditions existan- :
i| tes ou prévisibles, et demeurent constantes §

: En mode semi-adaptatif, au moins une
i phase doit fonctionner selon la demande. :
!l Cette demande doit provenir de détecteurs '
/| situés aux approchas de la route secondaite .
1 ou sur des voies a caractére exclusif situées ;

8.5.4.5 Détecteurs

Un détecteur sert a transmettre un signal
indiquant au contréleur la présence de véhi-
cules, de cyclistes ou de piétons. Ce signal
peutservir Aappeler une phase ou simplement
a la prolonger.

Pour accentuer la visibilité des détecteurs
de véhicules et ainsi s'assurer que l'usager
de la route se place a I'endroit approprié pour
transmettre un signal indiquant sa présence
au contrdleur de feux de circulation, un sym-
bole peut étre reproduit sur la chaussée.

présent tome.

lLa zone de détection est un facteur trés
important pour le bon fonctionnement des
feux de type adaptatif ou semi-adaptatif. Ainsi,
afin de ne pas nuire au fonctionnement des
détecteurs, il est recommandé d'interdire le
stationnement dans la zone de détection.

La zone de détection doit tenir compte des

. accés privés et de la position des véhicules

incluant les bicyclettes, & la ligne d'arrét. De
plus, les détecteurs ne doivent pas enregistrer
la présence des vehicules qui, en effectuant
leurs manoeuvres, outrepassent les voies de
circulation qui leur sont réservées, particu-
lierement dans des chemins publics étroits.
Lutilisation de détecteurs directionnels ou
autres peut étre requise.

Des détecteurs de piétons et de cyclistes

| Ce symbole est représente a 'annexe D du
chapitre 6 «Marques sur la chaussée» du i
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a) mode & temps fixe : lorsqu'il y a irés peu | doivent étre instaliés lorsque les feux de circu--
de variations des débits horaires dans Iatlonfonctlonnenten mode semi-adaptatifou
les routes principales et secondaires, ladaptatlf & moins que le passage de piétons
et que les variations sont constantes et et de cyclistes ne soit défendu & ce carrefour.

révisibles; . .
P : - 8.5.4.6 Phases des feux de circulation

b) mode semi-adaptatif : lorsque lademande L b iimal de oh ,
es: for:e et clongtabntt%dansi 2 rox{te princt- pour euggmutirlei)sgﬁc:;nifﬂsage aggz rfi%lj(lsgz

ale et que le débit dans [a route secon- , ' ! , ,
galre esﬂ variable; circulation dépend de la configuration du
de adaptatif : | les débits d carrefour et de 'importance des mouvements

c) mo Gl)t? apta 't' or:_aqtl:!e qst etl S I ®  de circulation. Généralement, pour obtenir la
mrcuarllon sont variables a toutes 188 sanacitd maximale du carrefour et, par le fait
approcnes. méme, diminuer les retards, il est préférable

de limiter au minimum le nombre de phases.
- /

J—
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a) Feux a deux phases 3- le retard moyen total du mouvement de
Lesfeuxadeux phases sontgénéralement virage a gauche (calculé ou mesure) de
installés aux carrefours qui ne présentent pas l'approche & I'étude est :
de caractéristiques particulieres de circulation z 2 véh.-h/h (7200 véh.-s/h);
ou de configuration et oti tous les mouvements et
de cpaque a|?proche peuvent étre desservis > 35 sfvéh.:
par I'une ou l'autre des deux phases. B L .
. _ etl'introductiond’une phase protégée,
b) Feux a phases multiples | partiellement ou totalement, permettra
Les feux & phases multiples (plus de deux de diminuer ces retards moyens;
phases) peuvent étre installés lorsqu’une des 4-' le virage a gauche s’effectue en double
conditions suivantes est remplie : (dans ce cas, la phase devra étre totale-
1- le carrefour a plus de quatre approches; ment protégee);
2- il est justifié d’avoir des mouvements de ~ 5- une étude de sécurité démontre que le
virage & gauche exclusifs; mouvement de virage & gauche a l'inter-
3- - il est justifié d'avoir des mouvements section estdangereux 9tquel’introduction
exclusifs pour les piétons, les véhicules, glu.ne phase appropriée le rend accepta-
les cyclistes, etc. & _
. 6- le nombre d'accidents qui peuvent étre
c) Fractionnement des phases évités par l'introduction d’une phase de
Lorsgu’'un mouvement de véhicules ou virage a gauche protégée ou partiellement
pédestre justifie un intervalle protégé, sans protégée est :
pOUI’ l?‘lt.]tant jUStIfIGI*I‘ Une phﬁ.se eXCIUSivet — pour une approehe:
compléte, une ou plusieurs phases peuven - . )
étre fractionnées de telle sorte qu’un court 2 4 accidents/an;
intervalle de temps soit réservé exclusivement ou
a ce mouvement. 2 6 accidents/2 ans;
, . N — pour les deux approches d’un méme
8.5.4.7 Virage a gauche protégé Ehemi,., public : PP
a) Justification 2 6 accidents/an;
Une phase de virage a gauche partiel- ou
lement ou cpmplétement protégée devrait > 10 accidents/? ans.
étre envisagée lorsque 'une des conditions , ) .
suivantes est présente : b) Choix entre un virage a gauche pro-
1- le niveau de service de ce mouvementest _ [€g€ avance ou retarde
inférieuraceluidu carrefour etsa capacité | Un-virage & gauche protégé avancé ou 4
est insuffisante (débit/capacité > 0,95) | retardé doit étre utilisé de la fagon indiquée ¢
et lintroduction d’'une phase protégée Il au tableau 8.5-5. Le choix de ce mode de
ne détériore pas de maniére importante fonctionnement doit &tre établi & partir d’une
la capacité et le niveau de service du étude de circulation qui prend en considéra-
carrefour; tion, entre autres, les facteurs suivants :
2- lenombredevoiesdelapprocheopposée  — Ia configuration de l'intersection;
a traverser est = 4 (y compris les voies de — les mouvements permis;
\él;?g%%plfnc;?ﬁes atraverser) et sa vitesse ~  la coordination des feux:
\- J




i

— le fractionnement des phases;
— la répartition des deébits.

8.5.5 Programmation des feux de
circulation

La valeur de chacun des parametres a
programmer dans un contréleur doit &tre déter-
minée a partird’'une étude de circulation. Cette
étude déterminera, entre autres, la séguence,
la durée des phases, les mouvements permis
et les paramétres de coordination.

Puisque les conditions de la circulation
varient, il est nécessaire de metire & jour les
données techniques et de revoir la program-
mation régulierement.

8.5.5.1 Valeurs limites des paramétres
Certains paramétres temporels doivent

:| avoir des valeurs limites pour des raisons

i

T e

| Valours limltes de certains paramtre

de sécurité. Les principaux parametres sont

4 donnés au tableau 8.5—6.

i

T

o
.
b

8.5.5.2 Coordination des feux de
circulation

La coordination des feux de circulation per-
met & un groupe de véhicules se déplacant &
une vitesse déterminée de traverser desinter-
sections successives sans s'immobiliser.

Lavaleurdudécalage de chaque intersec-
tion peut étre déterminée par les différentes
méthodes de coordination reconnues etdécri-
tes dans les manuels d’ingénierie.

8.6 Feux clignotants

Des feux clignotants peuvent &tre utilisés
pour compléter une signalisation d'arrét ou
pour accompagner une signalisation de pres-
cription ou de danger.

Parametres Durée minimale

(s)
Intervalle vert 40 _
Intervalle jaune® 3 5
intervalle tout rouge — 4
Main clignotante 3 —
Silhouette fixe 5 —
CIingotant au redlémarrage’du 3 10
systéme aprés défectuosité

(incluant le jaune voilé).

les mouvements sur un pont & une seule voie.

1. Lorsqu'un carrefour est muni de détecteurs mais qu’il n'y a pas de feux pour piétons, la durée minimale du feu
vert doit toujours é&tre suffisamment longue pour permettre aux piétons de traverser complétement l'intersec-
tian, peu importe si I'appsl provient des plétons, des véhicules ou des cyclistes.

2. Sila péricde de dégagement nécessaire est plus grande que 5 secondes, I'excédent de temps jaune calculé
ast donné en tout rouge. De plus, la durée des intervalles jaunss doit étre fixe pour chacune des phases

;| 3. Cette valeur peut étre augmentée pour les foux de travalix ou dans le cas de feux de circulation qui contrdlent

o v sy e
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8.6.1 Feux clignotants suspendus Critére 1 : la distance de visibilité d’un objet
. de 380 mm de hauteur au carrefour
8.6.1.1 Justification des feux clignotants surles approches de [a route princi-
suspendus pale estinferieure a la distance de
Pes feux clignotants suspendus rouges visibilité d'arrét décrite au tableau
ou jaunes peuvent &tre utilisés pour attirer 8.6-1;
lattention des conducteurs aux endroits ou Critére 2 : ladistance de visibilité fournie aux
Iinstallation de feux de circulation n'est pas conducteurs arrétés sur la route
justifiée, mais ol la présence de panneaux secondaire et regardant en direc-
de signalisation d'arrét & une intersection tion de la route principale est
n'est pas suffisante pour signaler un point de inférieure a la distance de visibi-
conflit important. lité au carrefour nécessaire 4 cet
Des feux clignotants suspendus peuvent usager pour effectuer une
étre installés si au moins un des critéres manceuvre d’entrée donnée de
suivants est satisfait - fagon sécuritaire sur la route prin-
cipale comme décrit au Tome [ —
Conception routiére, chapitre 7
« Distance de visibilité »;
Tableau 8.6—1 _
Distance de visibilité d’arrét et d’anticipation
. Distance Distance de visibilité d’anticipation (m)
Vitesse | 4o visibilité
de hase(® darrét Type de manceuvre
(km/h) (m) A B c D E
40 50 60 125 110 135 160
50 65 80 165 140 165 190
60 85 105 205 170 200 230
70 105 130 250 200 235 270
80 130 160 295 230 270 310
20 160 195 345 280 320 360
100 185 . 230 395 300 345 390
110 220 265 450 330 380 430
120 250 310 510 360 415 470
1. Vitesse de base = vitesse affichée + 10 km/h.
A : distance d’anticipation d"arrét en milfieu rural, soit un temps PIEV d'environ 3,0 s plus la distance de freinage selon 1a vilesse
de base.
B : distance d'anticipation d'arrét en milieu urbain, soit un temps PIEV d’environ 9,0 s plus la distance de freinage selon la
vitesse de base.
C : distance d'anticipation exigeant un changement de vitesse, de voie ou de direction en milieu rural, soit un temps PIEYV
d’environ 10,5 s selon la vitesse de base,
D : distance d'anticipation exigeant un changement de vitesse, de voie ou de direction en milieu périurbain, soit un temps RIEV
d’environ 12,5 s selon la vitesse de base.
E : distance d'anticipation exigeant un changement de vilesse, de voie ou de direction en milieu urbain, soit un temps PIEV
d’environ 14,0 s selon la vitesse de base.




Critére 3 : ladistance devisibilité du panneau
d'arrét sur la route secondaire est
inférieure a la distance de visibilité
d’anticipation indiquée au tableau
8.6—1;

il y a 60 % et plus de virages a
partir de la route principale,

Critére 4 :

suspendus

1 &tre utilisés de la fagon suivante :
4a) un seul feu clignotant de couleur jaune

T des virages a droite et a
gauche de la route principale

débit total de la route principale

;' b) un seul feu -clignotant de couleur rouge

un changement de direction de ia
route principale oblige 'usager a
effectuer un mouvement de circu-
lation inhabituel en milieu rural;

une étude de sécurité démontre
que l'intersectional’étude présente
un nombre anormal d’accidents;

un panneau d'arrét est installé sur

la route principale contrairement a
I'attente des conducteurs.

"Critere 5 :

Critére 6 :

Critere 7 :

8.6.1.2 Installation des feux clignotants
suspendus

de la norme Vehicle Traffic Controf ngnal
Heads.

: La dimension nominale des lentilles d0|t
{6tre de 300 mm.

‘Itants doit &tre conforme aux données du
Htableau 8.5-3.

1la signalisation d'arrét, leur hauteur mesurée

lconformément au dessin normalisé 016.

i c) des feux de couleurs rouge et jaune,%

d) des feux clignotants rouges orientés dans

| sont toujours orientés dans la direction du
| chemin public ayant une signalisation d'arrét.:

_ Les lentilles des feux clignotants suspen-
dus doivent étre conformes aux exigences :

La distance de visibilité des feux cligno-

Lorsque des feux clignotants sont instal- |
l&s au-dessus de la chaussée pour compléter -

‘depuis le niveau ie plus haut de la chaussée :.
{jusqu'a laréte inférieure de la lanterne du feu -
‘|doit étre d’au moins 4,6 m et d’au plus 5,8 m, -
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8.6.1.3 Utilisation des feux clignotants

Les feux clignotants suspendus doivent ]

orienté dans la direction de la route:
principale;

otienté dans la direction de la route
secondaire; 5

dont les feux rouges sont orientés dans'
la direction du chemin public ayant une
signalisation d'arrét etles feuxjaunes sont
orientés dans l'autre direction,; :

chacune des directions du chemin pubhc
ayant une s:gnallsatlon d'arrét. :

Les feux clignotanis suspendus rougesi‘

8.6.2 Feux clignotants accompagnant
une signalisation de prescription ou
de danger

8.6.2.1 Justification des feux clignotants

Les feux clignotants accompagnant une
signalisation de prescription ou de danger
sont utilisés uniquement pour :

— renforcer le message véhiculé par le
panneau, auguel cas ils doivent clignoter
en tout temps;

—~ aviser l'usager de la mise en application
du message du panneau, auquel cas leur
clignotement est activé, au besoin, et une
mention telle « Préparez-vous & arréter»,
«Quand les feux clignotent » ou «Ouvert
quand les feux clignotent » doit étre ajoutée
au panneau.

Contenu réglementaire .
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8.6.2.2 Utilisation des feux clignotants

Afin de ne pas perturber le comporte-
ment des conducteurs a l'approche des feux
de circulation, les feux clignotants accompa-
gnant une signalisation de prescription ou de
danger ne doivent pas étre utilisés prés d’'une
intersection signalisée par des feux de circu-
lation, a I'exception du panneau «Préparez-
vous a arréter a une intersection» (D-60-1)
qui est jumelé aux feux de circulation.

A. Utilisation avec le panneau «Arrét »

Le feu clignotant de couleur rouge consti-
tue un signal d’arrét et ne doit étre utilisé
qu’avec le panneau «Arrét» (P-10). Il permet
d’augmenter l'efficacité du panneau la ou il
est difficilement visible pour les conducteurs
et ou I'observance de la signalisation d'arrét
est déficiente.

Un seul feu clignotant, de couleur rouge,
doit étre installé au-dessus du panneau,
conformément au dessin normalisé 017, et il
doit clignoter en tout temps.

B. Utilisation avec un panneau de
prescription ou de danger

1- Renforcement du message
Les feux clignotants de couleur jaune

sont utilisés en complément de la signali-
sation de prescription ou de danger afin de

renforcer le message véhiculé. lls indiquent
une prescription, un danger particulier ou
un changement de configuration de la route
qui pourrait surprendre l'usager. Les feux
clignotants contribuent ainsi a renforcer le
message du panneau et a en augmenter la
visibilité.

Les feux doivent clignoter en alternance
de facon continue. Toutefois, lorsque le mes-
sage s'applique en tout temps, mais que le
risque est plus elevé a certaines périodes du
jour ou de l'année, les feux peuvent ne cli-
gnoter qu’'a ces périodes.

Il existe deux configurations de renforce-
ment. La premiére configuration consiste a
installer deux feux clignotants soit verticale-
ment, soit horizontalement de chaque cété
du panneau ou sous celui-ci, conformément
au dessin normalisé 017. La deuxiéme confi-
guration consiste a installer, a l'intérieur d’un
panneau de plus grande dimension a deux
sections, les deux feux horizontalement de
chaque c6té du visuel du panneau. La deu-
xieme section du panneau est complétée
par un panonceau «Distance» (D-245-P),
«Etendue » (D-250-P) ou «Vitesse recom-
mandee prés dun point dangereux»
(D-110-P-2). La figure 8.6-1 montre des
exemples de cette configuration.

Figure 8.6-1
Exemples de renforcement du message d’un panneau
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2- Mise en application du message Les feux doivent étre munis d’'une visiére

Les feux clignotants indiquent aussi la  Placée de facon telle que le halo produit
mise en application, de facon ponctuelle ou = Par le feu ne cache pas le message la nuit,

3 intervalles réguliers, d'une signalisation =~ conformément & la figure 8.6-2 et au dessin
particuliére & un site ou & une portion de  normalise 017.

route. Dans ce cas, les feux clignotants . .

doivent étre installés a l'intérieur d'un pan- 5 FngHetice ‘?'e cllgpotement

neau & deux sections, soit horizontalement Les feux doivent clignoter en alternance,
de Chaque coté du visuel du panneau, soit conformément aux donnéesdutableau8.4-1.
sSous |a mention comme pour |e panneau Leur |nten8|té |Umineuse peut étl’e I‘édui’[e
«Postes et aires de contrdle routier» durant la nuit afin d’'améliorer la lecture du
(P-240-1). La deuxieme section du panneau message sur le panneau de signalisation.
doit étre complétée parla mention « Préparez- Ce conirdle d'intensité est recommandé
vous a arréter» ou «Quand les feux principalement pour les panneaux de petites
clignotent ». dimensions.

Les feux doivent clignoter en alternance )
et étre activés sur demande a 'aide d'un sys- C. Hauteur ,
téme de surveillance a distance, par détec- Lorsque des feux clignotants accompa-
tion, par horlogerie ou par programmation. gnant une signalisation de prescription ou de

danger sont installés verticalement ou sous

8.6.2.3 Instaliation des feux clignotants le panneau et que 'ensemble est sur un fit,
. ) le dégagement vertical, mesuré depuis le

A. Forme et dimension niveau de la chaussée jusqua l'aréte infé-

La forme des lentilles des feux cligno- rieure de la lanterne du feu clignotant, doit
tants doit étre ronde et conforme aux exi- étre conforme aux dispositions prévues pour
gences de la norme Vehicle Traffic Control les panneaux de signalisation en milieu rural
Signal Heads. ou en milieu urbain, a la section 1.13.3.1

La dimension nominale des lentilles doit <<Ha{uteur» du 'Chapltre 1 «Dispositions
&tre de 200 mm et les lanternes doivent étre  9€énérales » du present tome.
de couleurnome. , . D. Systéme de reléve
. Les feux do[v?n} ettre m?jtalles de maniere Un systeme de reléve doit étre installe sur
d he pashulfc.a la leaurecu panntey. les feux clignotants des panneaux suivants :

® |
=2 = —=—==—sm]
Figure 8.6-2
Orientation des visiéres
k [ La page suivante est 51. ] r
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?— «Préparez-vous a arréter & un feu de b) lacirculation aproximité des entrées d'aires
circulation» (D-60-1); de stationnement, des postes de péage,
Préparez-vous & arréter & un passage efc. g:h_ange de sens & certaines heures.e’t
: niveau » {D-60-2); : lc? debit depqlgsg dg beaucoup la capacité -
— «Préparez-vous a arréter & un passage | e v0|es.l.1t| |sees,’ L
pour camions hors normes » (D-60-5); i c) dﬁs c_ondltlglr_ls sp(;ac_lale? nljutlllsa’gon du
— «Préparez-vous & arréter & une zone de | chemin public reduisent le nombre de
congestion routiére » (D-60-4); voies normalement disponibles (voies
9 exclusivement réservées aux véhicules
-~ «Bourrasque» (D-61-1 et D-62-1); de transport en commun, etc.).
i— «Poudrerie» {(D-61-2 et D-62-2); ! ] : L
- «Brouillard » (D-61-3 et D-62-3); ! 8.7.2 Ir!stallatlon des feux d’utilisation
i- «Chausséeglissante» (D-61-4etD-62-4); | desvoies . ’
_%\{_ «Chaussée glacée » (D-61-5 et D-62-5). E %‘ , Lesfeuxdutilisation desvomssoptforrr’les;
; 4d'une ou de plusieurs lanternes disposées!
. P . : | horizontalement, montrant un X rouge, une
8.7 Feux d'utilisation des voies o fleche verte pointant vers le bas et une fléchegj
I  jaune horizontale clignotante, conformémenty
8',7"! Justification des feux |au dessin normalisé 018 et a la norme Lane-
d’utilisation des voies . use Traffic Controf Signal Heads.
Ces feux sont ge’néralement utilisés sur Chaque lanterne contient une ]en-w
certaines sections de ponts, de routes ou Htille carrée ayant une dimension minimale;
dans les tunnels a voies multiples, pour bien [ de 300 mm de cété. Les dimensions du X:
indiquer le sens de circulation de chacune ! et des fleches sont indiquées au dessm
des voies ou pour faciliter les opérations “ normalisé 018. :
d'entretien e’t d'urgence. i _ Lorsque les feux d'utilisation des voies sonth
lls sont également utiles sur les chemins composés de deux lanternes, le Xrouge et Ja ;
publics ayant des voies de circulation réver- ' flache verte sont situés dans la méme unité |
sibles. Ges voies réversibles peuvent étre Eoptique, tandis que lorsquils sont composés !
justifiées dans Fun des cas suivants : li de trois lanternes, celle affichant le Xrouge est, g
a) le nombre de véhicules dans un sens { placee & gauche de celle montrant la fleche!
dépasse la capacité des voies normale- é verte. Dans chacun des cas, la lanterne affl-fj
ment utilisées pour ce sens, tandis que le  *| chant la fleche jaune clignotante est placee;
nombre de véhicules dans le sens opposé ] d'un ¢6té ou de l'autre de ensemble, selon [ai
ne nécessite pas le nombre de voies dont direction du mouvement qu ‘elle indique. f
il dispose;
. J
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En tout temps, les feux doivent étre lisibles §  8.7.3 Utilisation des feux d’utilisation
g ge 70 & 250 31 bDf Ftnlusl ];es ;eux doivent ?tre des voies
d un systéme de feux par paté de maison. Le ; ki fongtionner d'une fagon continue. o !
4 conducteur doit pouvoir voir constamment au Ces feux doivent &tre munis d'un sys-
- moins deux feux consécutifs, et ainsi toujours | teme de releve afin de s‘assurer que cha-
|| savoir le nombre de voies qu'il peut emprun- | cune des phases programmeées s'exécute
ter, sauf & proximité d’une intersection ol des §j normalement.
J feux de circulation sont installés. Les feux d'utilisation des voies doivent ]
A proximité d'une intersection munie de i f{Pouvoir fonctionner automatiquement ou’
lifeux de circulation, les feux dutilisation des | | manuellement. Lorsqu’un systeme automa-
?VOIGS doivent étre situés & au moins 15 m de /| 1 tique est utiisé, une commande manuelle
" part et dautre de lntersection. En aval de || i doit également étre prévue. %
~ l'intersection, l'unité optique affichant la fleche Un mécanisme de commande doit éli-},
Jverte doit étre éteinte durant les phases rouge miner la possibilité d’afficher simultanément,
et jaune du feu de circulation, afin de ne pas dans la méme voie, la fléche verte vers le bas:
{periurber le comportement des conducteurs 2 i 7} pour les deux sens de la circulation. Lorsque
Il'approche des feux de circulation. la fléche verte vers le bas est allumée dans un
4 Dans les virages, il est nécessaire de:| {Sens. la programmation ne doit permettre que .
s"assurer que les feux sont espacés et orien- | 1 Iaffichage du X rouge dans le sens oppose. |
"|tés de fagon adéquate. Le X rouge doit pouvoir étre affiché:
1 Les feux duutilisation des voies doivent ] /| simultanément pourles deux sens d’une voie |
1atre suspendus au centre de la voie quils }j réversible, de fagon a interdire la circulation ;
désignent & une hauteur d'au moins 4,6 m || ¢ dans cette voie.
+et d’'au plus 5,8 m, mesurée depuis le niveau Pendant les périodes de transition entre:
‘de la chaussée jusqu’a l'aréte inférieure de i i les changements de sens, le X rouge doit
’ la téte de feux, conformément au dessin nor- ;| i étre visible dans les deux sens sur toute la:
Imalisé 018. La lanterne affichant la fléche ;i i longueur de la voie, avant Iapparition de la;
jverte doit toujours étre placée au centre de ii I fleche verte vers le bas dans le sens opposé. ;
{la voie qu'elle indique. . La fleche horizontale jaune clignotante
La signalisation des voies adjacentes i : s'affiche avec le X rouge et indigue aux:
14 une voie réversible doit &tre faite soit;] | conducteurs la voie vers laquelle ils doivent;
avec des feux d'utilisation des voies, soit a | se diriger. t
{laide des panneaux «Voies adjacentes a:
1une voie alternée» (P-100-13 et P-100-14) |
idécrits au chapitre 2 «Prescription» du
i présent tome. :
- S
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8.8 Feux pour piétons a 1De plus, des feux pour piétons doivent étre !
z - | installés & au moins un des deux passages.
decompte numerique | de I'approche qui justifie les feux, conformé- |
Les feux pour piétons & décompte numé- } ;i ment a la section 8.8.2 «Installation des feux
| rique sont constitués de symboles, soit Iag | pour piétons ».
‘| silhouette blanche d’un piéton qui marche 3 o o
‘ et la main orange. Dea plus des chiffres ; 8.8.1.2 Justification & un carrefour ou il Yy
‘| de couleur orange, indiquant le temps (enii @ déja des feux de circulation
{| secondes) quiil reste pour traverser le che- Une étude de la circulation doit étre effec-
1 min public, accompagnent les symboles. | tuée afin de déterminer la nécessité diinstaller
| Laffichage autorise, les symboles et le mou-#  des feux pour piétons & un carrefour déja muni
1| vement des piétons autorisé sont décrits au | it de feux de circulation. Les considérations sui-
:| tableau 8.8-1. vantes peuvent servir de guide & cet effet :
er s 1- il est nécessaire d'introduire une phase
3‘_8,'1 Justification des feux pour partiellement proiégée ou protégée pour
pietons piétons;
8.8.1.1 Justification a un carrefour ot il 2- llya ”F. btesom tq aider les pietons & tra-
n’y a pas de feux de circulation Yerse!‘ n ersec on; | N i
Des feux de circulation peuvent étre instal- s :legsfte'&pgzsglriquggne(scg:ﬁ}zgs di%sioller
|és lorsque le débit de piétons est assez élevé cas d'un carrefour en T) et linstallation de
pour le justifier. Dans ce cas, les critores 6 tétes de feux de circulation additionnelles
ou 7 de la section 8.5.1.4 «Critéres de jus- est pas souhaitée:
tification des feux de circulation» doivent P Do
&tre satisfaits. Si des feux de circulation sont ] 4- un parcours d’écoliers passe par le
{justifiés en raison des criteres 6 ou 7, ils - carrefour;
[ doivent étre instaliés a toutes les approches |  5- ilyaune proportionimportante de piétons
| de lintersection, conformément a la sectlon ages, d’enfants oude personnes a mobilité
18.5.2 «Installation des feux de circulation ». : réduite qui circulent au carrefour;
; B . Affichage
b Intervalles Mouvement des piétons autorisé " v
| Symboles™ Décompte® :
Les piétons peuvent s'engager
4 Engagement dans le passage qui leur est Sithouette blanche fixe ) :
i réservé et traverser Durée (en secondes) :
‘ indiquée en chiffres avant :
De plus, les mouvements de ) ) I'apparition de la main fixe :
it Dégagement | véhicules et de piétons peuvent Main orange clignotante
] étre en conflit dans I'intersection®
Les piétons ne peuvent pas " . . "
: Attsnte s'engager dans le passage Main fixe Le chiffre «0» doit apparaitre
14 1. Nestinterdit dafficher le symbole du vélo dans la méme lentille.
‘1 2. N est interdit d'afficher le chiffre «0» & la position de gauche; le chiffre deux, par exemple, doit se lire «2» et non «02».
:1 8. La protection des piétons peut &tre assurée en interdisant les mouvements de véhicules et de piétons en conilit, comme
: en utilisant des feux avec fléche verte tout droit ou en installant le panneau «Interdiction de virage 2 droite au feu rouge ».
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6- Ia durée du cycle est longue ou la  Jstationnés, conformément aux dispositions§_|
séquence des phases des feux de circu- | prévues au dessin normalisé 021. |
lation s’avére compliguée pour les piétons . o
{p. ex. : séquence a trois phases ou plus, 8.8.2.4 Hauteur et distance d’éloignement
mouvement de virage protégé ou exclusif,  des tétes de feux pour piétons
carrefour a cing approches). 9 La hauteur d’'une téte de feux pour pié-
. tons, mesurée depuis le niveau du trottoir ou
8.8.2 Installation des feux pour 1le niveau de la chaussée adjacente, s'il ny
piétons 4a pas de trottoir, jusqu’a I'aréte inférieure de-
) . 1la téte de feux, doit étre d’au moins 2,2 m et:
8.8.2.1 Formes, dimensions et |d'au plus 3 m, tel qu'il est indiqué au dessin;
dispositions des lentilles | normalisé 021.
_ LQS|er|t|“eS deS feux pour piétons doivent : La distance de|0|gnement entre la bor.}y
avoir un fond noir et étre de forme carrée ou || - dure de la chaussée et les tétes de feux:
{rectangulaire. | {pour piétons doit étre conforme & ce qui est:
1 Les dispositions permises ainsi que les | |indiqué au dessin normalisé 021.
|dimensions des lentilles, des symbolesetdes | |  Cette hauteur et cette distance d'éloi-:
| chiffres du décompte doivent étre conformes | | gnement doivent également étre respectées:
|aux dessins normalisés 019 et 020 ou & la | '|jorsque des feux de circulation sont installés
‘inorme ITE Pedestrian Traffic Control Signal | ! spécialement pour les piétons. .
‘HIndlicators — Light  Emitting  Diode (LED) . .
| Signal Module. Laspect des symboles et du: 8.8.3 Utilisation des feux pour pitons
décompte est montré & I'annexe A «Feux. - .
Ipour piétons a décompte numérique de lai 8.8.3.1 Utilisation continuelle des feux
Inorme ITE Pedestrian Traffic Control Signal | | Une fois installés, les feux pour piétons,
VIndicators — Light Emitting Diode (LED) 1 doivent fonctionner de fagon continue, sauf:
| Signal Module. | ‘llorsque les feux de circulation clignotent. :
: , , , . 1 {Dans ce cas, toutes les lanternes des feux:
Le choix de la dimension des lentilles pour piétons (symboles et décompte) doivent
dépend de facteurs tels que la largeur de la | atre éteintes. :
chaussée, la classification fonctionnelle du - E
chemin et la catégorie de piétons emprun- 8.8.3.2 Restriction concernant la
tant le passage. Par ailleurs, la dimensiony signalisation en présence d’un virage a
‘{choisie doit étre la méme dans les deux sens gauohe prote’ge’ ou d’un Virage a partir de
id'un méme passage. 1 voies multiples (en double, en triple, etc.)
8.8.2.2 Nombre minimal de tétes de feux | Silya, au carrefour, une phase de virage:
pour piétons _ : a gaqche protégée (avancé ou ’retarde) pour:
Lorsque des feux pour piétons sont justi- | les véhicules, les feux pour piétons du pas-:
e s . X . i sage en conflit doivent afficher une main:
{fies pour S|g.n’allser un passage, une teteﬂde 1 {fixe pendant lintervalle de protection des.
{feux pour pietons doit obligatoirement &tre | i, <p.x \ag :
linstallée & chaque extrémité du passage. | o
4 Sily a, au carrefour, une phase permet-.
8.8.2.3 Visibilité jtant des virages a partir de voies multiples.
1 Les feux pour piétons doivent étre ins- | |(en double, en triple, etc.), les feux pour pie-
ltallés dans le champ de vision des piétons, .| :|tons du passage en conflit doivent afficher
lde manigre a ne jamais &tre cachés par:i| ;|Une main fixe pendant l'intervalle de wrage
\__ides véhicules arrétés 2 la ligne darrét ou |des véhicules. Y,
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Ces obligations s'appliquent également
pendant la peéeriode de dégagement des
vehicules.

8.8.3.3 Traverse en diagonale

Pour permettre la traverse en diagonale, le
carrefour doit offfir une phase en mode protégé
pour piétons décrit a la section 8.8.4 «Modes
de fonctionnement des feux pour piétons ».

Les caractéristiques opérationnelles des
feux de circulation doivent étre adaptées pour
permettre la traversée la plus longue possible
au carrefour, comme montré a la figure 8.8—2.

Avant de permettre la traversée en dia-
gonale, une analyse de capacité doit étre
effectuee pour évaluer Iimpact d’une traver-
sée en diagonale sur I'écoulement de la cir-
‘culation au carrefour.

Lorsgu’un carrefour dispose d'une pré-
‘emption pour vehicules d’urgence ou d’'une
préemption ferroviaire, il faut s'assurer que
la traversée en diagonale peut se faire en
securitt méme lors de lattribution de ces
priorités.

. Une signalisation et un marquage spéci-
figues doivent étre implantés aux carrefours
ou la traversée en diagonale est permise,
comme spécifie aux sections 5.7.4.2

« Traverse de piétons en diagonale» (pan-
neau 1-385) du chapitre 5 «Indication» et
6.10.2 «Passages pour personnes» du
chapitre 6 «Marques sur la chaussée» du
présent tome.

[l faut s’assurer que les tétes de feux
pour piétons sont visibles pour les usagers
qui effectuent la traversée en diagonale, et
ce, pendant toute la durée de leur traversée.

La visibilite des tétes peut étre amélioree,

soit par un réalignement de celles-ci, soit par

une modification de linstallation ou de la
forme de leurs visiéres.

Dans limpossibilité de s'y conformer,
des tétes de feux additionnelles pour piétons
devront étre implantées et orientées dans
laxe de la traverse diagonale.

8.8.4 Modes de fonctionnement des
feux pour piétons
Les trois modes de fonctionnement

possibles pour les feux pour piétons sont les

suivants :

1- Protégeé : tous les mouvements de véhi-

cules qui sont en conflit avec les mou-
vements de piétons, y inclus le virage a
droite au feu rouge (VDFR), sont interdits
durant toute la phase piéton. Lorsque ce
mode est en fonction, le VDFR est interdit
dans les approches de l'intersection ou
les vehicules effectuant cette manceuvre
croisent le passage pour piétons.

2- Partiellement protégé : certains mou-
vements de véhicules en conflit avec les
mouvements de piétons sont interdits
durant la premiére partie de la phase
piéton, puis permis par la suite.

Par exemple, ce mode de fonctionnement
peutétre réalisé avec une fleche verte vers
I'avant, suivie d’un feu vert. Dans ce cas,

lorsque ce mode est en fonction, le VDFR

est interdit dans I'approche transversale

de lintersection ol se situe le passage

pour pietons.

Ce mode de fonctionnement peut égale-

ment étre réaliseé avec un feu rouge suivi
d’un feu vert. Dans ce deuxiéme cas,
lorsque ce mode est en fonction, le VDFR
est interdit dans les deux approches de
lintersection ou les véhicules effectuant
cette manceuvre croisent le passage
pour piétons.

3- Non protégé : certains mouvements de
vehicules qui sont en conflit avec les mou-
vements de piétons, yinclusle VDFR, sont
permis durant la phase piéton. Lorsque

ce mode est en fonction, le VDFR est |

permis dans une ou plusieurs approches
delintersectionoules véhicules effectuant

cette manceuvre croisent le passage pour

piétons.

[ La page suivante est 55. ]
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A une intersection, plus d’un mode de P = Perception (perception de
I fonctionnement peut étre utilisé au cours I'événement et des carac- *
d'une méme journée. Ainsi, le VDFR peut téristigues environnantes
[ étre permis selon certaines plages horaires. pouvant provoquer une
. réaction) :
8.8.5 Programmation des feux : | = Identification (identification {
pour piétons : et compréhension de ""
. , I'événement)
8.8.5.1 Affichage des mtervalles o )
o , _ E = Emotion (jugement :
(intervailes selon les dlfferents modes det décision, incluant le
j fonctionnement. : choix de I'action & faire)
/= Intervalle d’engagement V = Volition (réaction :
E Cet intervalle est affiché par la silhoustte | execution de 'action) :
: blanche fixe et le decompte numerlque : 2 temps entre deux rangées suc-;
E_ Intervalle de dégagement : ‘cessives de piétons (secondes) i
z;‘ Cet intervalle est affiché par la maln: N goggrgug%;%?ge;f gge Egﬁ’lr;f
§5;_orange clignotante etle décompte numérique. : i déterminges parlavaleurentlerei
|- Intervalle d’attente i de : f
| Cetintervalle est affiché par la main flxe 0.5 i
et le chiffre « 0» au décompte. N = {(q+c) +4(q * o) +1
' b
8.8.5.2 Durée des intervalles ol
24 H . ‘_4
?,ia) Intervalle d’engagement (l) : q = débit moyen de piétons dans le ]
|| Quelque soit le mode de fonctionnement | sens du passage pour piétons
F choisi, la durée de l'affichage de la silhouette }! ol l'affluence est la plus grandef
fixe, de la main clignotante et du décompte | {piétons/s) :
:estla méme. J c dureeducycledesfeux(secondes)

l,={PIEV + 2 (N - 1)]

1b) Intervalle de dégagement (l,) :

au temps de perception et de:
réaction alloué aux piétons

= 5 secondes

ou

l, = durée minimale de lintervalle ;
d’engagement, durant leguel! la §
silhouette et le décompte sont
affiches. g

PIEV = acronyme anglais quicorrespond |

I,z [¢/v)-x]=3s
ol
I = durée minimale de lintervalle?

de dégagement, durant lequel la
main clignotante et le decompte
sont affiches.
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Decompte (orange

; Mam oran ge .
;.clignotanfe

eité blariche fie |

ARSI
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le

= [PIEV+2(N-1)]

Lz[e/v)-x]23s X

VDFR interdit
lorsque ce mode

Feux de circulation dans le méme sens que les feux pour plét

ast en fonction

Cycle complet

partlellement

Decompte (orange) : _ 0 [zéro] (orange) :
Mode ] o T
S|Ihouette blanche fixe [ .. cligrotante . . Maln orange fi fxe S

PROTEGE NON PROTEGE

protégé’

7

R

|
L
i
|
- le

H ~ -~
\ —~ -
b - -
i PN

t lg

T
. Ll
Maln drange { :
T
|
I
|
I
|
|

o2 [PIEV +2 (N-1)]
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4 VDFR interdit dans I'approche

Feux de circulation dans le méme sens que les feux pour piétons

—_—

transversale de Intersaection

@@1

i lorsque ce mode est en fonction

VDFR interdit dans les deux

1 \

approches de Intersection
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®

lorsgue ce moda est en fonction

Cycle complet

_ -Décompte (orange) _ T 0 zrd] (orange) =
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L2 [PIEV+2(N-1)

Feux de circulation dans le mé&me sens que les feux

szlE/v)-x23s X

VDFR permis pour piétons
lorsque ce mode
est en fonction

VDFR parmis
lorsque ce mode
est en fonction

VDFR permis
lorsque ¢ce mode
est an fonction |

Cycle cdmplat

1. A une intersection, plus d’'un mode de fonctionnement peut étre utilisé au cours d’'une méme journée. Ainsi, le VOFR peut
&tre permis selon certaines plages horaires.

Notes :
- les modes de fonctionnement sont décrits & la section 8.8.4 «Modes de fonctionnement des feux pour piétons »;
— le symbole(¥) représente 2 Ia fois le fou vert et les ftéches vertes dans toutes les directions.
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¢ = longueurdupassage (enmetres), Dans le cas ol le passage est utilisé par
évaluée selon la figure 8.8-2 au moins 20% dusagers qui utilisent des
en fonction de la longueur de la aides a la mobilité (canne, marchette, etc.),
traverse permise la plus longue possiblement a proximité d'une résidence
v = vitesse de marche des piétons pour personnes agees, d’'un hépital ou d’un
variant de 0,8 2 1,3 m/s ’ centre de réadaptation, il est recommandé
. n . de considéerer une vitesse de marche de
X = intervalle gqu’il peut étre néces-

saire d'assurer entre la fin du
decompte et le début du feu vert
de la rue transversale, afin d’inci-
ter les piétons qui sont encore
dans la rue a presser le pas pour
finir de traverser. Ce temps peut
varier de 0 seconde a une durée
équivalant au feu jaune et au tout
rouge (s’il y a lieu), ou au tout
rouge, dans 'axe des piétons.

¢ = longueur
du passage

Figure 8.8-2

Longueur du passage pour pietons
a considérer pour les feux pour piétons

0,8 m/s. Lorsque le passage est utilisé par
au moins 20 % d'une clientéle vuinérable, il
est recommandeé de considérer une vitesse
de marche de 0,9 m/s.

Il est recommandé d'effectuer une veéri-
fication apres la mise en place d'une telle
mesure afin de valider son efficacité.

Le tableau 8.8—2 donne les valeurs de
I'équation PIEV + 2 (N - 1).

8.8.5.3 Boutons d’appel de feux pour
piétons

Lorsque des boutons d’appel de feux
sont utilisés comme détecteurs de piétons,
ils doivent étre situés a un endroit sécuri-
taire, & proximité de la traverse pour piétons
et de fagcon a étre facilement accessibles
en tout temps aux piétons et aux cyclistes.
Des boutons supplémentaires sont néces-
saires sur les ilots ou les terre-pleins ou les
piétons pourraient étre forcés d'attendre.
Dans ce cas, lorsque le passage est équipé
d’'un signal sonore, les boutons supplémen-
taires doivent permettre d’activer le signal
sonore, et les dispositions de la section 8.9.5
«Boutons d'appel » doivent étre respectées.

Les boutons doivent étre installés a une
hauteur variant de 1,0 a 1,25 m au-dessus
du trottoir ou de la chaussée, s'il n'y a pas
de trottoir, tel qu’il est présenté au dessin
normalisé 021.




En I'absence de fléche indiquant le sens
de la traverse, le bouton d'appel de feux doit
préférablement &tre installé face au passage
pour piétons qu'il doit desservir. Si le bou-
ton d’appel de feux est utilisé pour deux pas-
sages pour piétons, il peut étre localisé a 45°
de ces passages pour pietons.

Si le bouton d’appel de feux est accom-
pagné de signaux sonores pour personnes
ayant une déficience visuelie, il doit &tre ins-
tallé en paralléle au passage pour piétons
qu'il dessert, tel qu'il est spécifié dans la
section 8.9.5 «Boutons d'appel». La figure
8.8—-3 montre les différentes localisations

des boutons.

{\

&

fl que son signal a ét¢ enregistré par le contro- 4
! leur. Il doit s'allumer lorsquune détection est §
4 enregistrée et demeurer allume jusqu’a ce;
i que ta phase correspondante soit desservie. ?2

i installés lorsque les feux de circulation fonc-
i tionnent en mode semi-adaptatif ou adap- ]'
| tatif, & moins que la circulation des piétons
| ne soit interdite au carrefour ou qu’une pro- ;|

| phase pour piétons en tout temps.

Des détecteurs de piétons doivent étre

grammation ne rappelle automatiquement Ia(

8.9 Signaux sonores
Cette section traite des critéres entou-?
| rant la justification, Finstallation, I'utilisation, :

q o EJ.n signal lumineux. d.Oit .étre. installl'é a 1 i le mode de fonctionnement et la programma- i
1 'intérieur du bouton pour indiquer au piéton ; ;
. : EJ tion des signaux sonores. :
Nombre de piétons qui s'engagent dans Durée du cycle (secondes)
; le sens du passage pour piétgps ol I'affluence
¥ est la plus grande (piétons/h) 50 60 70 80 9 | 100 | 110 | 120 =
1250 5 | 5 | 5 | 5 | 5 | 5| 5 | 5 =
51475 5 5 5 5 5 5 5 70
76 2100 5 5 | 5 | 5 | 7 7 | 7 7
101 2125 5 5 5 7 7 7 7 7
126 4 150 5 7 7 7 7 7 7 7 |
1512 175 s |7 |7 77 7|7 ]9
176 & 200 7 7 7 7 7 7 9 9
201 &4 225 7 7|7 7 7] 9 9] e :
226 & 250 7 |7 | 71 7 e[ o[ o] 9 |
251 4 275 7 | 7| 7| 9 9 9 | 9 | 11
276 4 300 7 7 9 9 9 9 | 11| 1
301 & 325 7 7 9 9 9 111 | 11 ]
326 4 850 7 19 | 9| 9| o [ 11 1| 11
351 2 375 7 o [ e | e | 1t [ 11 ] 11 ] 138 ]
376 & 400 7 | 9ol o | o | 1111 [ 11 138 4
401 2 425 9 9 9 |11 D1 | 11| 13 ] 13
426 3 450 9 9 9 11 | 11 | 13 | 18 | 13 |
451 4 475 9 9 1t | 1 [ 11 18] 18] 13 |
476 & 500 9 9 | 41 | 11 | 13| 13| 13| 15
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Installation perpendiculaire au passage (panneau sans fléche)

/\\___“
/,/// / \\ o -
Z R ™ ~
/,/ = . \\

Installation paralléle au passage (panneaux avec fléche)

//\‘k_—\_/;/\/ﬁ S \\

F - R
//\/\/ / / \\\ \Q\/\
- = %

Note :
- Cette installation s’applique également lorsque les feux pour piétons sont

accompagnés de signaux sonores pour personnes atteintes de déficience visuelle.

Figure 8.8-3
Emplacement des boutons d’appel de feux sur le fat

[ La page suivante est 59. ]
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8.9.1 Justification des signaux

sonores

- v

{place. Ainsi, cette évaluation a pour but d’éta-
4iblir la pertinence d’'un aménagement piéton- i

Les signaux sonores sont des dispositifs -

‘linstallés aux feux pour piétons afin de régler :
‘lla circulation des personnes ayant une défi- -

cience visuelle. Comme ils déterminent Ieur*

droit de passage, ils ont une influence sur:
i|I'écoulement de la circulation. :

Un spécialiste en orientation et mobilité !
|d'un centre de réadaptation en déficience
[|visuelle doit effectuer une évaluation afin de
{faciliter la prise de décision quant au bien- -
slfondé de I'ajout de signaux sonores aux nou- -

veaux feux pour piétons ou a ceux déja en:

nier en fonction des besoins et des capacités :
de la personne ayant une déficience visuelle,

|de l'accessibilité de cet aménagement et des
possibilités de trajets alternatifs. ~

Les considérations suivantes peuvent

servir de guide pour déterminer s'il y a lieu
d'installer des signaux sonores :

1- Absence ou insuffisance de circulation
paralléle au passage piétonnier, ce quine
permet pas & la personne ayant une défj-
cience visuelle de déterminer le moment
opportun pour traverser et pour maintenir
une trajectoire rectiligne.

Intersection décentrée, de sorte que
I'écoute de la circulation paralléle ne per-
metpas alapersonne ayant une déficience
visuelle d’'atteindre le c6té opposé de
Fintersection sans dévier de sa trajectoire.
Intersection en T ou les manceuvres de
virage des véhicules créent un conflit
entre les mouvements de véhicules et de
piétons en début de traversée. Lécoute de
lacirculation peutalors amenerlapersonne
ayant une déficience visuelle a dévier de
sa trajectoire.

Feux pour piétons fonctionnant en mode
protegé. Dans ce cas, la personne ayant
une déficience visuelle qui utilise les sons
delacirculation pour traverser'intersection
n’a plus aucune indication pour détecter
le début de la phase pour piétons.

| étre faite de la fagon suivante : :
{— un émetteur doit étre installé & chaque

1 signaux sonores indépendants doivent étre
4 installés de chaque c6té de la zone de refuge. :

| de la fagon suivante :

1= danslamesure dupossible, le sighal scnore

8.9.2 Installation des signaux sonores
Linstallation des signaux sonores dom

extrémité du passage pour piétons.
Plusieurs passages peuvent étre munis:
d'un signal sonore, & une méme intersec-:
tion, mais un seul passage muni d’émet-:
teurs doit fonctionner a la fois, pour éviter!
la confusion que pourrait créer 'activation -
de plusieurs émetteurs dans toutes les:
directions. Lorsque des émetteurs sont
installés sur deux passages paralléles, a;
uneméme intersection, ils doivent produire i
les mémes sons. Par contre, si deux pas-+
sages sontinstallés perpendiculairement, :
les sons doivent étre distincts pourchacu ne ‘
de ces passages;

— les émetteurs doivent étre installés au'
centre du passage pour piétons. lls doivent *
étre situés & une hauteur variant de:
3 & 4 m et &tre orientés de fagon a ce que ;
le son soit dirigé vers un point situé aux .
deux tiers du passage, conformément &
la figure 8.9-1. ;

Lorsque le passage est désaxé, deuxg?'=

8.9.3 Utilisation des signaux sonores
Les signaux sonores doivent fonctlonneri

le signal sonore doit étre émis en alter-;
nance d’une extrémité al'autre du passage |
pour piétons dés le début et durant toutet
la durée des feux pour piétons;

doit &tre programmé pour que le bouton:
d'appel active d’abord I'émetteur situé
a l'extrémité opposée du passage pour
confirmerl'alignementdelapersonne ayant |
une déficience visuelle et lui faire effectuer |
un départ plus rapide. Un délai doit étre
prévu entre I'activation du signal sonore et-

™
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| Figure 8.9-1

Installation des signaux sonores

son émission pour que la personne ayant
une déficience visuelle puisse se rendre |
au début du passage et eviter ainsi un
départ precipité;

le signal sonore doit étre programme
pour fonctionner 24 heures par jour,
7 jours sur 7;

le signal sonore doit pouvoir fonctionner
jusqu’a une température de -34°C; ‘
dans les passages orientés est-ouest, le
signal émis doit étre du type « Mélodie du
Canada ». Ce son est distinct des autres
sons ambiants et facile a localiser, puisqu'il
s’agit d'un son complexe;

dans les passages orientés nord-sud, le

Ran émis‘doitétre dutypes £00G00» Pour g d’engagement, suivies de 3 notes pour
différencier les deux orientations et ainsi rirtarvalle de éiégagement) La longueur |
faciliter e dgpl_acemerj’[ de lg personns de chaque alternance doit bermettre un
ayar.lt une defimence‘w?uelle, . départ rapide et un alignement préecis

— le signal sonore doit étre compose de (1,2 s pour lintervalle d’engagement et
fondamentales en basses fréquences, 0,9s pour lintervalle de dégagement,
variant de 450 a 650 Hz, accompagnees donc 0,3 s/note);

_

d’harmoniques s'étendant jusqu’a
8000 Hz, pour faciliter la localisation. Le
signal doit &tre audible jusqu’a I'extrémité
du passage et s’ajuster selon le niveau de
bruit ambiant (entre 5 et 10 dB au-dessus
du bruit ambiant);

la composante principale du dispositif de
localisation du bouton d’appel de feux
est de 880 Hz et doit étre accompagnée
d’harmoniques multiples. Lintensité du
dispositif de localisation du bouton d’appel
de feux doit dépasser de 2a5dB le
niveau de bruit ambiant;

les intervalles d’engagement et de déga-
gement doivent étre différenciés par deux
sons distincts (4 notes pour l'intervalle

Contenu réglementaire
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— lorsque plusieurs passages sont munisE : Les boutons d’'appel doivent étre locali-:
d’un signal sonore & une méme intersec- | i sés & une hauteur de 1070 mm au-dessus &
tion, les boutons d’appel nepeuventactwer | i du trottoir, ou de la chaussée &'l n'y a pas
gu'un passage a la fois. | i de trottoir. lls doivent étre installés & unei]
| distance maximale de 610 mm du passageE
8.9.4 Restriction concernant les { pour piétons et dans un rayon de 3000 mm#
mouvements de véhicules dans le | du passage, conformément & la figure 8.9-2.}
cas ol des sighaux sonores sont Une surface au sol, de 815 x 1370 mm, ;
installés i entourant le bouton d’appel doit étre exem pte‘
i Lorsque des signaux sonores sont instal- 1 ° de tout obstacle et accessible en toute saison.
lés a une intersection, les mouvements de ! .
livéhicules qui sont en conflit avec les depla- ; 8.10 Feux pour cyclistes
1cements de personnes ayant une déficience Les feux pour cyclistes sont des dispo-H
(visuelle, incluant le virage a droite au feull sitifs installés & lintersection d'une piste ]
{rouge, doivent étre mterdlts en tout temps i cyclable et d’'un chemin public pour indiquer
aux cyclistes quand traverser. lis servent a'
8.9.5 Boutons o appel ! régulariser les déplacements des cyclistes!
1 Pouréviter la pollution sonore etle vanda- {| { afin d’éviter tout conflit avec la circulation des i
|lisme, des boutons d’appel doivent étre ins- E véhicules. Les feux pour cyclistes sont donc ;
Jtalles pour commander les signaux sonores. i| {;justifiés lorsqu'une phase exclusive pour Ies=
Les boutons d’appel doivent étre détecta-;| * cychstes est necessalre_ A cet égard, ng cri-
Ibles & Paide d'un dispositif sonore de loca-i| teres 8 ou 7 de la section 8.5.1.4 «Critéres
lisation ‘installé au-dessus de celui-ci. Leqy de justification des feux de circulation» sont
| dispositif sonore doit émettre une tonalité par |  Utilises, en choisissant une vitesse de dépla-
{seconde pour faciliter la localisation. Le bou-§|  ¢ément appropriée pour les cyclistes.
Jton d'appel pressé durant six secondes estf] ! Les tétes de feux pour cyclistes sont
= suivi d’un signal de confirmation qui informe |} | installées verticalement et sont constituées: 1
la personne ayant une déficience visuelle i i de lentilles rondes de 200 mm ou 300 mm {
»«que le signal sonore sera activé. ; }de diamétre, sur lesquelles apparaissent}]
Les boutons d'appel doivent étre installés ;|| Fespectivement une bicyclette rouge, une i
4parallélement & la trajectoire de la personne | [ jaune et une verte, conformément au dessmi
Jayant une déficience visuelle pour permetire ; || normalisé 022. i
‘{de reconnaitre le passage pour piétons et} i Au moins une téte de feux doit étre ms-E
| pour éviter de changer de direction pour sy § jtallee dans le champ de vision des cyclistes. J
engager (voir figure 8.8—3). k . Les tétes de feux doivent étre facilement: sj
Dans la mesure du possible, lorsque deux " repérables et identifiables par les cyclistes.
passages (nord-sud et est-ouest) sont munis 3 Les feux pour cyclistes et leur supporti
“de signaux sonores, les boutons d’appel i doivent &tre assez éloignés de la chaussée:
doivent étre installés sur deux poteaux diffé- ‘i pour ne pas faire obstacle aux cyclistes et
rents et distants de 3 m au minimum. Dans le §  aux piétons.
gcas ou les boutons d’appel sont instaliés surf La hauteur des tétes de feux pour%t
~un méme poteau, les dispositifs de localisa- §f 1 cyclistes, mesurée depuis le niveau du trot-:
:thI’I doivent étre installés au-dessus de |BU!’ : F tofr ou le niveau de la chaussée adjacente, ;
4bouton d’appel respectif. | sl n'y a pas de trottoir, jusqu’a l'aréte infé-
i rieure de la téte de feux, doit étre d'au moins
?;25metdauplu535m ;
o “ /
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Passage pour piétons
/) \ /«/_ muni de signaux sonores
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= |=— 610
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| | 5
o
o | 1
‘ N
‘ ‘— Zone permise
Yt
Notes : '
— le bouton doit étre installé dans la partie grisée;
— les cotes sont en millimetres.
Figure 8.9-2
Localisation des boutons d’appel
8.11 Feux de circulation des tétes verticales constituées de trois len-
tilles rondes de 300 mm de diametre, sur
pour travaux lesquelles apparait le mot « BUS » respecti-
Les feux de circulation pour travaux vement en rouge, en jaune et en vert.
sont installés aux abords d’'une aire de tra- Le mot «BUS » est composé de lettres
vail lorsque la circulation doit se faire sur conformes a la série D Highway Gothic du
une seule voie en alternance, conformé- - Standard Alphabets for Highway Signs and
ment & la section 4.35 «Feux de circulation Pavement Markings, conformément au
pour travaux» du chapitre 4 «Travaux» du dessin normalisé 023.
presentiame. Lorsque ce feu est utilise, il doit y avoir une
. voie réservée aux autobus a lintersection.
8.12 Feux tricolores pour . ot
La hauteur et la distance d’éloignement
autobus des feux doivent étre conformes aux spécifi-
Les feux tricolores pour autobus sont des | cations de la section 8.5.2.4 «Hauteur et dis-
dispositifs utilisés lorsquune phase exclu-  tance déloignement des tétes de feux».
sive pour autobus est nécessaire. Ce sont
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8.13 Feux pour autobus

: Les feux pour autobus s’adressent aux
i conducteurs des autobus circulant dans une }
| voie réservée, en site propre ou non, dans

| une voie exclusive ou dans la voie située a |
e

i 'extréme droite ou gauche de la chaussée.

| lentilles de 300 mm de diamétre sur lesquelles &
1 apparait un symbole ou le mot «BUS» de i
i couleur blanche, conformément au dessin !
# normalisé 024A. i

8.13.1 Justification des feux pour
autobus

: E A. Voie réservée et voie d’extréme droite

3 l.es feux pour autobus sont ajoutés aux;
J tétes de feux de circulation pour accorder un
4 mouvement protégé aux autobus dans les :
i situations suivantes.

Pour signaliser un mouvement tout droit 3
ou un mouvement de virage a droite,
le feu pour autobus est composé o’ une £
seule lentille avec bande blanche vertlcale
ou avec bande blanche inclinée vers :
la droite.

Pour signaliser un mouvement de virage 4
gauche ou que tous les mouvements sont §
permis, ie feu pour autobus est composé
minimalement de deuxlentilles, 'une avec i
bande blanche inclinée vers la gauche ; i
ou le mot «BUS », et 'autre avec triangle |
blanc.

; B. Voie d’extréme gauche

Les feux pour autobus sont ajoutés aux :
tetes de feux de circulation pour accorder un ?
| mouvement protégé aux autobus dans lest
| situations suivantes. :
Pour signaliser un mouvement tout droit, 3
le feu pour autobus est composé d’une !

seule lentille avec bande blanche verticale.
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gauche, le feu pour autobus est composé &
minimalement de deux lentilles, I'une avec : :
bande blanche inclinée vers la gauche ot
lautre avec triangle blanc. !
5 C. Voie réservée en site propre et voie
i exclusive pour autobus i.‘:
¢ Le feu pour autobus est composé mini- :
' malement de trois lentilles : la premigre est{
il constituée de la bande horizontale blanche,
i la seconde, du triangle blanc, et la ou les
i derniéres lentilles indiguent le sens des!
! mouvements permis. Elles sont constituées -

Yinclinée & gauche ou a droite ou du mot
}; « BUS » de couleur blanche.

8.13.2 Utilisation des feux pour
autobus

8.13.2.1 Bande verticale

;i La bande blanche verticale mdlque;

i manceuvre tout droit est autorisée. Lesg
i mouvements de virage a gauche et & dr0|te
| |} sont interdits.

8.13.2.2 Bande inclinée

3 La bande blanche
?gauche indique aux conducteurs d’autobus
1 que seule la manosuvre de virage a gauche
i est permise. La bande blanche inclinée vers
i la droite indique que seule la manceuvre de
4 virage a droite est permise.

&

Pour signaliser un mouvement de virage & Ei

§
]

|
| i1 de la bande blanche verticale, de la bande : l
i

i

aux conducteurs d'autobus que seule laj

[ v T AR T g
i sy

inclinée vers E




8.13.2.3 Mot «BUS »

Le mot « BUS » indique aux conducteurs i?_
5 d’autobus que les manosuvres dans toutes :
5 les directions sont permises. ,

Le mot «BUS» est composé de lettres |

1 conformes & la série D Highway Gothic du ;
| Standard Alphabets for Highway Signs and ; ;
Pavement Markings, conformément au
dessin normalisé 024A.

!

8.13.2.4 Triangle blanc -

Le triangle blanc indique aux conduc-
teurs d’autobus qu'un intervalle de degage- :
ment leur est accordé selon le méme principe %
que le feu jaune pour les mouvements des
véhicules.

Le triangle blanc doit étre ajouté a la tete

1 de feux si 'un des mouvements permis parr
le feu pour autobus est un mouvement de ¢
virage & gauche. De plus, il doit &tre present
sur les tétes de feux pour autobus de trons
4 lentilles ou plus.

cosrep

fl

8.13.2.5 Bande horizontale

] La bande blanche horizontale indique
Jaux conducteurs d'autobus que toutes les :
gmanoeuvres prioritaires pour autobus sont |

Elle d0|t étre présente sur les ites de
- feux pour les voies réservées en site propre
i et pour les voies exclusives aux autobus.

8.13.3 Installation des feux pour
autobus ' '

4 A.Voie réservée et voie d’extréme droite :
i Selon le mouvement autorise, les feuxE
1 pour autobus sont installés sur la téte de feux i
| de circulation située dans l'axe de la voie |
1 réservée ou de la voie de circulation situee &y
{ lextréme droite de la chaussée. gf

41— Lorsque le feu pour autobus est composeé *

de la bande blanche verticale ou d'une ;
bande inclinée vers la droite, la lentille |
i est placée en dessous du feu vert sur les
unités optiques disposées vertlcalementE
et & 'extréme droite des unités optiques ;

disposées horizontalement, conforme—s
ment au dessin normalisé 024B. ‘

Lorsque le feu pour autobus est composé ;
d’'une bande blanche inclinée vers la
gauche et d'un triangle blanc, les lentilles :
sont placées endessousdufeuvertsurles :

unltesopthues dlsposeesvertlcalementet

3 a l'extréme droite des unités optiques dis- |
4 posées horizontalement, conformémentau &
dessin normalisé 024C. g
|- Lorsque le feu pour autobus est composé

4 dumot «BUS» et d'un triangle blanc, les ; |
: lentilles sont placées en dessous du feu_\

1o

B

vert sur les unités optiques disposées :
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verticalementetal'extréme droite des unités
optiques disposées horizontalement,
conformément au dessin normalisé 024C.

Lorsque la capacité des tétes de feux de
circulation ne permet pas I'ajout de lentilles
pour les feux pour autobus ou pour signa-
liser deux mouvements permis ou plus, de
maniére simultanée ou séquentielle, des
tétes de feux pour autobus doivent étre ins-
tallées au carrefour. Les unités optiques de
la téte de feux pour autobus doivent étre dis-
posées verticalement de haut en bas selon
I'ordre suivant, conformément au dessin nor-
malisé 024D :

- le triangle blanc;
- la bande blanche verticale;

- la bande blanche inclinée vers la
gauche;

- labandeblancheinclinée versladroite;

- le mot «BUS », lorsque tous les mou-
vements sont permis.

Certaines combinaisons de mouvements
peuvent étre permises simultanément par les
fleches de circulation et le feu pour autobus
comme montré au tableau 8.13-1.

Lutilisation de la bande blanche horizon-
tale indiquant un message darrét n'est pas
prévue pour les voies réservées et les voies
situées a l'extréme droite de la chaussée afin
d'éviter toute confusion. Lorsque les feux ne
sont pas activés, le conducteur d'un autobus
doit se conformer aux feux de circulation du
carrefour.

Tableau 8.13—1

Voie réservée et voie d’extréme droite —
Combinaisons de mouvements permis
simultanément sur une téte de feux de
circulation

Feux pour autobus

062

N,

Fléches

<— oui® | Oui Oui Non
/I\ Non Non Oui Non
—> Oui | Oui® | Oui® | Oui®

1. Aucun mouvement ne doit étre permis dans la direction
opposee.

2. Lorsgue la géométrie le permet.

3. Combinaisons permises seulement lorsque la voie de
virage a droite est située a I'extréme droite de la chaussée.

Note :

— avec un feu plein vert, il est inutile d'accorder une priorité
aux autobus.

B. Voie d’extréme gauche

Les feux pour autobus sont installés sur
la téte de feux de circulation située dans I'axe
de la voie de gauche.

— Lorsque le feu pour autobus est composé
de la bande blanche verticale, la lentille
est placée en dessous du feu vert sur les
unités optiques disposées verticalement
et a 'extréme droite des unités optiques
disposées horizontalement, conformé-
ment au dessin normalisé 024B.

— Lorsque le feu pour autobus est composé
d'une bande blanche inclinée vers la
gauche et d’un triangle blanc, les lentilles
sontplacéesendessousdufeuvertsurles
unités optiques disposées verticalement et
a I'extréme droite des unités optiques dis-
posées horizontalement, conformément au
dessin normalisé 024C.

\
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Lorsque la capacité des tétes de feux de Lutilisation de la bande blanche horizon-
circulation ne permet pas I'ajout de lentilles tale indiquant un message darrét n'est pas
pour les feux pour autobus ou pour signa- prévue pour les voies réservees et les voies
liser deux mouvements permis ou plus, de situées a l'extréme gauche de la chaussée
maniére simultanée ou séquentielle, des afin d’éviter toute confusion. Lorsque les feux
tétes de feux pour autobus doivent étre ins- ne sont pas activés, le conducteur d’'un auto-
tallées au carrefour. Les unités optiques de bus doit se conformer aux feux de circulation
la téte de feux pour autobus doivent étre dis- du carrefour.
posées verticalement de haut en bas selon L i . .
I'ordre suivant, conformément au dessin nor- C. Voie reservee en site propre et voie
malisé 024D - exclusive pour autobus
- le triangle blanc; Le feu pour autobus est composé d’au
. _ moins trois lentilles. Les unités optiques de
let benaler blanche vertlcgle: la téte de feux pour autobus doivent étre dis-
- la bande blanche inclinée vers la posées verticalement de haut en bas ou hori-
gauche. zontalement de gauche & droite selon l'ordre
Certainesr Comb|na|sons de mouvements Suivant, 'Conformément au dessin l’]OI'maIISé
peuvent étre permises simultanément parles = 024E:
fleches de circulation et le feu pour autobus - la bande blanche horizontale;
comme montré au tableau 8.13-2. - le triangle blanc;
P L) - la bande blanche verticale;
ableau o. y -
Voie d’extréme gauche — Combinaisons - la bande blanche inclinee vers la
de mouvements permis simultanément gauche;
sur une téte de feux de circulation - labandeblancheinclinée versladroite;
Feux pour autobus - le mot «BUS» lorsque tous les
g = mouvements sont permis.
Fléches ° 0
8.14 Feux de réglementation du
N\ stationnement
<— Non Oui
— 8.14.1 Justification des feux de
/\ & Ko réglementation du stationnement
I Les feux de réglementation du station-
1. Aucun mouvement ne doit ére permis dans la direction nement peuvent cire L,ltl.!lseS pour mformfar
opposée. les conducteurs des périodes de la journee
qui sont réservées a I'entretien des chemins
publics.
8.14.2 Installation des feux de
réglementation du stationnement
Les feux de réglementation du sta-
tionnement sont composés d'une unité
optique et sont accompagnés d’'un panneau
« Stationnement réglementé » (P-150-8).
o J
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minimale de 120 mm.

| feu.

1 ment au dessin hormalisé 025.

8.14.3 Utilisation des feux de
réglementation du stationnement

+ de circulation.

# avant que débute la période d'interdiction.

8.15 Feux de mancauvres
a un site de controle routier

j effectuer.

il Lunité optique est constituée d’une lentille 4
iiorange ou d'une lentille montrant, sur un i
i fond opaque, la lettre « P » figurant au centre g
du symbole d'interdiction de couleur orange. !
i Les feux peuvent cllgnoter ou demeurer flxes

it doit avoir un diametre extérieur d’au moins ¢
4 240 mm etla lettre « P » doit avoir une hauteur };

_ [l doit y avoir au moins un panneauﬁ -5
1 P-150-8 au début de chaque paté de maisons. || |
; Les feux doivent étre installés et répé- ¢
. tés tout le long du chemin public, & des dis-
l tances ne dépassant pas 250 m, afin que le
- # conducteur puisse toujours voir ali moins- un i

4 Le feu doit étre installé & une hauteur {
| d’au moins 2,2 m et d'au plus 4 m, mesurée |
depms le niveau du trottoir ou de la chaussee

z‘adjacente s'il 'y a pas de trottoir, jusqu’a }

i l'aréte inférieure de la lanterne, conforme»

: Les feux de réglementation du stationne- f
il ment ne doivent pas étre utilisés prés d’'une |
1 intersection signalisée par des feux de circu- &
+ lation, afin de ne pas perturber le comporte- |
4 ment des conducteurs a 'approche des feux §

i Afin de s'assurer que les conducteurs : k
4 comprennent bien la signalisation des feux, ;
ceux—cn doivent étre allumés un certain temps

Les feux de manceuvres sont installés &
4 sur les sites de contréle routier afin de diri- §
i ger les conducteurs lors des manceuvres A °

2 manceuvres suivantes :
feu rouge : arrétez pour pesée;

~ lentement;
au poste;

lentement;
— feu vert : partez, pesée terminée.

suwantes
feu rouge : arrétez pour inspection;

I

au poste;
feu vert : inspection terminée.

O IV A SN AT SR Y

S LT

suivantes :
— feu rouge : arrétez pour pesée;

#
{.
L
lentement;
lentement;

i tionnez pour vérification;
11— feu vert: partez, pesée terminée.

%3 normalisé 026.

é

r

[ La page suivante est 64. ]

: La téte de feux verticale composée §
{de cing lentilles de couleur indiquent aux
4 conducteurs qu’ils doivent effectuer les _'
fleche jaune pointant versle haut : avancez

—- fleche jaune pointant vers la droite : entrez

fleche jaune pointant vers le bas : reculez |

La téte de feux verticale composée de |
trois lentilles de couleur indique aux conduc-
: teurs quiils doivent effectuer les manceuvres |-

fleche jaune pointant vers la droite : entrez ;

La téte de feux horizontale composée de
cmq lentilles de couleur indigue aux conduc- |
1 teurs qu'ils doivent effectuer les manoceuvres :
fleche jaune pointantversle haut avancez

— fleche jaune pointant vers le bas : reculez

- fléche jaune pointant vers la droite : sta- | 7

4y Les feux de manocsuvres & un site de;
i contrble routier sont présentés au dessin

d
£
5
f’
f
5
E

i
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8.16 Panneaux a messages 8.16.1 Types de PMV et dimensions
variables [l existe cing principaux types de pan-
. . neaux & messages variables :
PMbeS patlraneag_x a .meel;sages varlablets — Type 1:les PMV permanents aériens
( A éso? es |tstp081d|.f?’umltneux permet- installés sur les autoroutes et les voies
tant de transmetire différents messages rapides (V z 70 km/h);
en temps réel aux usagers de la route. . .
La norme 8801 «Panneaux & messages ~ YPe 2:les PMV permanents ariens
variables & usage permanent» du Tome Vil — installés sur les routes ol V < 70 km/h;
Matériaux donne l'information technique sur — Type 3:les PMV permanents latéraux
ces éléments. Ces messages sont liés a instaliés sur les autoroutes et les voies
I'évolution des travaux en cours, aux condi- rapides (V = 70 km/h);
ti_ons de circglation, aux conditio.ns routiéres, - Type 4 :les PMV permanents latéraux
ainsi qu'au signalement des accidents et des installés en milieu urbain (V < 70 km/h);
ingidents. — Type'5:les PMV mobiles.
Lutilisation des PMV permet donc aux Les di . de ch  d
usagers de la route de modifier leur itinéraire es |men§|c_3fr_1§ ec aglun e $es pan-
ou d’adapter leur conduite aux obstacleseta ~ Neaux sont specifices au tableau 8. 6-1.
I’état de la circulation, augmentant par le fait
méme la sécurité des usagers et favorisant
la fluidité de la circulation.
Tableau 8.16-1
Dimensions des PMV
- Largeur minimale
Hauteurs minimales (sauf indication contraire)
Type Matrice : Matrice Ecran de
d’'affichage Calsson d’affichage Calsson contraste
_ pixels {métres| métres | pixels | métres| métres |millimétres
1- Permanent — Aérien — Autoroutes '
. o
et voies rapides (V 2 70 km/h) 36 | 21 8 140 | 80 | 10 400
2- Permanent — Aérien — Routes .
)
(V < 70 km/h) 36 1,5 2 140 6,0 6,5 3000
3- Permanent — Latéral — Autoroutes @
ot voies rapides (V = 70 km/h) 36 24 3 82 54 6 225
4- Permanent — Latéral | e
Milieu urbain (V < 70 km/h) 8% | 15 2 2 81 ] 385 150%
5- Mobile 30 1,2 1,4 72 3,1 |3,5 max. S.0.
1. Pour des ®MV de types 1 et 2, 1a largeur de 'écran de contraste doit &tre au moins égale & la hauteur minimale d'un carac-
tére sans accent.
2. Pour des PMV de types 3 et 4, ia largeur de I'écran de contraste doit 8tre au moins égale & la demi-hauteur minimale d'un
caractére sans accent, ’
N\ J

Contenu normatif

~



Complement a la norme

Contenu normatif

Transports Tome
ports e N (T
Québec |
Chapitre
8
7 SIGNAUX LUMINEUX e
65
NORME
Déc. 2021
o e # J
-~ N
Un PMV de plus petite dimension permet- 8.16.2.1 Installation au-dessus de la
tant de représenter un panneau de signalisa- chaussée
tion peut également étre utilisé. La dimension Les panneaux & messages variables ins-
doit pelrmettre laffichage de la dimension 545" ay-dessus de la chaussée (aériens)
?ﬁ%?ei der?sgggi?ignf%?r?ggizgega%s; doiventt ?jvoié tsjne hauteur’migimalle Iole déga-

; R ement de 6,5 m, mesuree depuis le niveau
sent tome. Les distances de visibilite et de ge la chaussée jusqu'a la surfEa)ce inférieure
lisibilité de ces PMV doivent étre conformes du caisson du PMV. comme il est indi-
Fr‘al:;:‘ l?t'iﬁggﬁsgons du tableau 8.16-2 selon 44 4y dessin normalisé 001 du chapitre 1

. « Dispositions générales » du présent tome.
Une bordure retroréfléchissante peut Lemplacement et la protection de la
eégalement étre ajoutée autour des PMV pour structure en portique doivent respecter les
en ameéliorer la visibilité. La bordure peut étre spécifications du Tome Il — Ouvrages d'art
de couleur orange ou de couleur verte, selon chapitre 6 «Structures d’équipement e
E gfﬁnﬂézf?ssage generalement affiche sur tier» et du Tome VIII — Dispositifs de rete-
" : nue, chapitre 2 «Sécurisation des abords
— pourles PMV mobiles, il est recommandeé de route», chapitre 3 «Glissiéres de sécu-
dutiliser la bordure de couleur orange, rité — Conception et construction » .
pu;sc}q? /esvmessagef z‘ransm‘fs sont sur- De plus, les panneaux doivent &tre incli-
fout lies aux travaux en cours, _ nés de 3° & 5° par rapport a la verticale (selon
— pourles PMV permanents latéraux (types la géométrie du profil longitudinal), de fagon
3 et 4), il est recommande d'utiliser la a faire légérement face vers le bas.
bordure de couleur verte, puisque la majo- Le dessin normalisé 051 du chapitre 5
rite des messages transmis sont liés aux «Indication» du présent tome indique les
conditions de circulation, aux conditions caractéristiques  d'installation - applicables
routieres et au signalement des accidents aux PMV aériens
et des incidents. '
Lorsque la bordure rétroréfléchissante  8-16.2.2 Installation en bordure de la
est utilisée, elle doit étre de type IV. De plus, ~ chaussée
gg(ra]trr;tgon jamais empiéter sur I'écran de A. PMV permanents
Les panneaux a messages variables per-
8.16.2 Emplacement et installation manents ingtallés en bordure de la chaugsée
Les panneaux & messages variables doivent avoir une hauteur minimale de déga-
peuvent étre installés au-dessus de la ~ 9ementde 2,1m parrapport au niveau de la
chaussée (PMV aériens) ou en bordure de Chausstee at la Ilgne_td(? gye Pj[t de 1{5 AL p?r
I chaussée (PMY ladmusarPMymoblles).  TEPROT B ianEil siue-direcioment solis In
Dans tous les cas, ils doivent étre placés de pann}eau. ) .
fagon que le message transmis par le PMV Langle dinstallation de ces panneaux
ne soit pas entierement ou partiellement par rapport a 'axe du chemin public doit étre
masqué par des panneaux de signalisation a d’environ 87°, de fagon que l'usager puisse
messages fixes, comme des panneaux tem- bien lire le message. De plus, les PMV laté-
poraires pour travaux, ou par des structures. raux ne doivent pas étre installés dans une
courbe.
L A
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Les structures supportant des panneaux
4 messages variables fixes doivent toujours
&tre protégées compte tenu des colts éleves
de fabrication de ces dispositifs. La protection
doit se faire conformément au Tome VIll -
Dispositifs de retenue, chapitre 3 « Glissiéres
de sécurité — Conception et construction »

Sur les autoroutes, le dégagement late-
ral de la structure par rapport a la ligne de
rive droite devrait étre de 9 m afin d'assurer
le bon alignement des panneaux, a l'excep-
tion des sites ol I'espace disponible ne le
permet pas.

Les PMV latéraux doivent étre instal-
lés autant que possible du cdté droit de la
chaussée. Toutefois, ils peuvent étre placés
exceptionnellement du cété gauche de la
chaussée, dans le cas ou il y a un manque
d'espace ou de visibilité, afin de permettre a
tous les usagers de lire le message.

B. PMV mobiles

Dans la mesure du possible, les pan-
neaux a messages variables mobiles doivent
avoir une hauteur minimale de dégagement
de 2,1m par rapport au niveau de la chaus-

sée 2 la ligne de rive et de 1,5 m par rapport
au terrain situé directement sous le panneau.

Comme les PMV permanents, les PMV
mobiles ne doivent pas étre installés dans
une courbe et I'angle d’installation de ces
panneaux par rapport a laxe du chemin
public doit étre d'environ 87°, de fagon que
lusager puisse bien lire -le message. lIs
doivent étre placés autant que possible du
coté droit de la chaussée, mais ils peuvent
également étre placés du cbté gauche, dans
le cas oU il y a un manque d'espace ou de
visibilité.

Les PMV mobiles doivent respecter les
distances de dégagement latéral spécifiées
au Tome VIl — Dispositifs de retenue, cha-
pitre 2 « Sécurisation des abords de route»
ou étre placés derriére la section efficace
d’une glissiére de sécurité protégeant un

.obstacle déja en place. Dans les autres cas,

des repéres visuels doivent étre installés
en amont du PMV, comme il est illustré & la
figure 8.16-1.

8.16.2.3 Distance de visibilité et
de lisibilité
Les panngaux a messages variables

doivent étre visibles et lisibles aux distances
spécifiées au tableau 8.16-2.

8.16.3 Régles d’affichage

8.16.3.1 Caractéristiques du lettrage

Tous les panneaux a messages variables
doivent pouvoir afficher trois lignes de texte.
Par contre, les caractéristiques du lettrage a
respecter dépendent du type de PMV. Ces
caractéristiques sont présentées au tableau
8.16-3 et a la figure 8.16-2.

Seules les lettres majuscules doivent
étre utilisées sur les PMV, y compris dans
les abréviations. De plus, la méme police de
caractéres doit &tre utilisée pour I'ensemble
du message afin d'assurer I'uniformité et de
diminuer les risques d’erreur.

Les signes diacritiques doivent figurer
en tout temps, et les lettres ne doivent
jamais étre compressées. Ainsi, la hauteur
des accents et les cédilles doit respecter les
valeurs présentées au tableau 8.16-3.

Les détails graphiques de l'ensemble
des caractéres des polices 10 x5 et 12 X5
sont donnés & 'annexe B «Caractéres utili-
sés sur les PMV »,

8.16.3.2 Espacement

Afin d’assurer une bonne lisibilité des
messages transmis sur les PMV, les régles
d'espacement décrites au tableau 8.16-3
doivent étre respectées.

8.16.3.3 Format d’affichage

Les PMV permettent P'affichage de Iin-
formation pertinente en une ou deux phases
consécutives.

\
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[ 1 min.—=
et | =g - o
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* | =
@ |
= 1
n | |
|
™ PMV mabile
\e
‘w\\
o7
O .
[ [
} -] 0,5
t t Note :
— les cotes sont en métres.
Figure 8.16—1
Installation de repéres visuels en amont d’un PMV mobile
Tableau 8.16-2
Distances minimales de visibilité et de lisibilité des PMV
Tvpe Distance minimale Distances minimales
P de visibilité (m) de lisibilité (m)
1- Permanent — Aérien — Autoroutes et voies rapides i
(V 2 70 km/h) 300 de 70 a 250
2- Permanent — Aérien — Routes (V < 70 km/h) 250 de 60 a 165
3- Permanent — Latéral — Autoroutes et voies rapides ;
(V = 70 km/h) 300 de 70 2 250
4- Permanent — Latéral — Milieu urbain (V < 70 km/h) 250 de 60 a 165
5- Mobile 250 de 60 a 165
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Tableau 8.16-3

Caractéristiques du lettrage et régles d’espacement sur les différents types de PMV

i - Largeurs .
Hauteurs minimales Hauteurs fixes ot Largeurs fixes
Nombre de | Nombre de minimales 9
lignes de caractéres -

Type texte pouvant | pouvant étre s[i:ai?:lcecr::t Entre les | Accentou Enltir;nléne Caractéres Entre Entre
étre affichées | affichés sur (H) lignes ™ cédille ebun Secent (L) caractéres®| les mots
sur le PMV une ligne

Pixels | mm mm | Pixels | mm | Pixels | mm | Pixels | mm | Pixels | mm | Pixels | mm

1- Permanent — Aérien —
Autoroutes et voies 3 20 7 | 400
rapides (V = 70 km/h)

285 2 | 114 1 57 5 |28 2 |114| 5 (23

2- Permanent — Aérien —
Routes (V < 70 km/h) 3 20 7300

215 2 86 1 43 5 |215] 2 86 5 |215

3- Permanent - Latéral -
Autoroutes et voies 3 12 7 450
rapides (V = 70 km/h)

3200 2 |128 1 64 5 |32 2 |128| 5 |320

4- Permanent — Latéral -
Milieu urbain 3 12 7 300 215 2 86 1 43 5 215| 2w 86 5 215
(V < 70 km/h) )

5- Mobile 3 12 T 300 129 | 2@ 86 1 43 5 215 | 2@ 86 5 215

La cédille est exclue de cette hauteur.

bl ol

Chacune de ces phases est générale-
ment composée d'un pictogramme et d'un
texte qui, ensemble, constituent le message
complet. Dans certains cas, la phase peut
n'étre composée que d’'un pictogramme ou
d’un texte.

Les phases sont constituées d'unités
d’information. Une unité d’information est
une composante d’'un message qui répond
a une question relative a I'état ou a l'utilisa-
tion du réseau et qui représente une indica-
tion recherchée par l'usager de la route dans
son processus de prise de décision. Chaque
unité d'information est composée d’un pic-
togramme, d’'un mot ou d’'une expression
compréhensible en elle-méme.

Afin de s'assurer que les messages affi-
chés sur les PMV puissent étre lus et com-
pris par les usagers de la route durant le
temps dont ils disposent, ils doivent étre pre-
sentés de facon claire et concise. Il importe

La hauteur entre les lignes comprend la hauteur fixe des signes diacritiques.

Le méme espacement entre les caractéres doit étre utilisé pour une méme ligne de texte.
Peut étre diminué de 50% (1 pixel) pour les messages longs sur des petits PMV.

de choisir judicieusement les pictogrammes
et le vocabulaire, de fagon a pouvoir trans-
mettre, dans la mesure du possible, toute
I'information en une seule phase d'affichage.
Cela est d'autant plus important pour les
PMV mobiles, puisque leur emplacement
n'est pas toujours idéal.

Sur une autoroute a deux voies et plus
dans chaque sens, par exemple, le passage
d’un camion dans la voie de droite pourrait
obstruer, le temps d’une phase, la visibilite
du PMV pour les autres usagers circulant
dans la voie de gauche.

Dans le cas ou les messages ne peuvent
étre présentés dans une seule phase, un
maximum de deux phases d’affichage est
toléré.

Chaque phase doit comporter un maxi-
mum de trois unités d’information, en ne
dépassant pas une unité d’information par
ligne.
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Exemple pour la police de caracteres MTQ 10 x 5
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Figure 8.16-2
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Exemple de dimensions des caractéres et des espacements sur les PMV
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Le temps d'affichage (temps allume) — lorsque le PMV est installé du cote droit
de chaque phase varie entre deux et trois de la route (il peut alors étre utile d’aligner
secondes, selon le nombre d'unités d'infor- le texte a gauche de I'afficheur du PMV);
mation affichées. Ainsi, le temps daffichage  — jorsque le PMV estinstallé du cété gauche
doit étre de : de la route (il peut alors étre utile d'aligner
— deux secondes au minimum pour une le texte a droite de I'afficheur du PMV);

phase comportant une seule unite  _ jorsque le PMV contient une combinaison

d'information; de un ou plusieurs pictogrammes et de

— trois secondes au maximum pour texte.
S’TrioPQ:t?gn COMpartant 1rols unltes Par ailleurs, l'alignement vertical des
: messages comportant deux lignes de texte

Dans la mesure du possible, il doit y avoir sur une méme phase est généralement vers
un maximum de huit mots par phase, en le haut du panneau. Quant aux messages
excluant les prépositions. Ce nombre maxi- comportant une ou trois lignes de texte
mal doit étre réduit lorsqu’un plctogramme par phase, ils sont pour la plupart centrés
est illustré. verticalement.

La section8.16.4.4 «Pictogrammes» Des exemples dalignement sont pre-
donne plus de détails concernant I'utilisa- sentés a la section 8.16.4 «Contenu des
tion des pictogrammes sur les panneaux a messages ».
messages variables. e

Chaque phase d'un message doit étre  O:16-3:5Langued affichage ’
statique. Il est donc interdit de faire défiler du ~ Afin d'éviter toute confusion, il est pre-
texte ou un pictogramme, horizontalement ~ férable de remplacer les termes problema-
ou verticalement. Le clignotement de la tota- tiques par un pictogramme ou un symbole
lité ou d’une partie d’un message est égale- approprié. Lutilisation de termes simples et
ment & prosctire. précis pouvant étre lus et compris a la fois

Mis a part la bordure rétroréfléchissante ~ Par des Hpagsrs tfra'I“COF’hO”eS te,t par dei
optionnelle décrite a la section 8.16.1 «Types 95‘3991{,5 Hune auire langue sont-egalemen
de PMV et dimensions», aucun élément d pIvIegIer.
v&’sant a amellgrer la visibilité ou la I|S|b|l|t9 8.16.3.6 Absence d’affichage
d’'un panneau a messages variables ne doit i " . ;
&tre utilisé. Il est donc interdit d'y ajouter un En rlabsence de conditions inhabi-
ou plusieurs feux clignotants. tuelles, les panneaux a messages variables

doivent étre éteints. Seuls les messages lies
8.16.3.4 Alignement des inscriptions a la sécurité publique immédiate (alerte au

De fagon générale, le pictogramme  SMOg, alerte AMBER, etc.) et les messages
est affiché a gauche of les inscriptions de sensibilisation routiere destinés au public
sont centrées horizontalement sur la sec- SN vertu de lapplication du Code de la secu-
tion de droite, comme il est illustré dans les trltle’ routiére (RLRQ, chapitre C-24.2) sont
exemples de la section 8.16.4 «Contenu  °'€reS _ _ .
des messages ». Dans certains cas, I'expression «Circu-

Par contre, certaines situations peuvent lation .fluu;i.e ” pehutbt_attre“con;SIderee t‘fls'omt‘me
justifier un alignement horizontal différent : Wie Stiietion 1nkea fuetie et son utiisaton

peut étre tolérée. C'est le cas, par exemple,
sur une route ou une autoroute a fort debit
journalier.

. J
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8.16.4 Contenu des messages

8.16.4.1 Régles générales
Pour assurer la crédibilité des messages,

- les panneaux a messages variables doivent

étre utilisés en respectant les régles géné-
rales suivantes :

— les messages doivent étre simples, clairs
et courts;

—~ les pictogrammes doivent étre utilisés
lorsque le message est lié & la santé
et & sécurité du public, et doivent étre
privilégiés dans les autres cas;

— lespictogrammes devraient 8tre complétés
avec du texte;

"~ les messages doivent étre formulés avec

limpératif lorsque I'objectif est d'indiquer
clairement aux usagers de la route le
comportement a adopter ou I'action &
effectuer;

— les messages normalisés doivent étre
utilises lorsqu’ils existent;

— les messages doivent étre représentatifs
de la situation réelle a laquelle doivent
faire face les usagers de la route;

— les messages affichés sur la signalisa-
tion statique ne doivent pas éire repris
sur les PMV;

— les mots qui ne procurent pas d’informa-
tion spécifique, comme «Attention» et
« Danger», ne doivent pas étre utilisés.

Le terme «accident» indique un événe-
ment imprévisible impliquant un ou plusieurs
véhicules et pouvant avoir des effets plus ou
moins dommageables sur des personnes ou
des biens matériels.

Le terme «incident» indique un événe-
ment imprévisible de caractére secondaire
pouvant perturber la circulation. Des débris
sur la chaussée ou un véhicule en panne
sont des exemples d'incident.

Un contréle de l'utilisation des panneaux
a messages variables doit étre effectué pour
g'assurer gue les messages sont toujours

appropriés. Les messages doivent étre révi-
sés au besoin en fonction de I'évolution de la
situation (etat de la circulation, travaux, acci-
dents, etc.).

Puisque les messages variables ne
doivent pas reprendre de l'information déja
transmise par des panneaux & messages
fixes, il ne faut pas afficher des messages de
prescription sur les PMV si la prescription fait
déja l'objet d’'une signalisation sur un pan-
neau traditionnel.

A. Distances

Les distances sont affichées sur les PMV
pour indiquer I'étendue de la zone probléma-
tique (aire de travail, bouchon de circulation,
etc.) ou la distance a parcourir avant dat-
teindre cette derniére. Les régles d'écriture
suivantes doivent étre respectées :

— les distances doivent toujours é&tre écrites
en chiffres;

~ les distances doivent étre exprimées en
meétres ou en kilométres, et suivies d’'une
espace etdusymbole approprié, soit « M »
ou « KM ».

B. Abréviations

Afin de ne pas créer de confusion, les
abréviations doivent étre évitées lorsque
cela est possible. Par contre, les symboles
de distance pour les métres (M) et les kilo-
métres (KM) ainsi que le symbole de temps
pour les heures (H) doivent toujours étre
utilisés.

Les lettres A et R combinées aux numé-
ros de routes et d’autoroutes ne sont pas
considérées comme des abréviations, mais
plutdt comme des symboles.

D'autres abréviations bien connues des
usagers de la route sont également toiérées
lorsquil y a des contraintes d'espace sur le
PMV. Ces abréviations doivent respecter les
régles de la langue frangaise. Les plus sus-
ceptibles d'étre utilisées sur les PMV sont
présentées au tableau 8.16—4.
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Tableau 8.16-4

Abréviations usuelies

Catégorie Mot Abréviation
. Nord N.
Direction Sud S.
{points cardinaux) Est E.
Quest 0.
Autoroute " AUT. ou A-XXXM
Route RTE ou R-XXX®
Baoulevard BOUL.
Chemin CH.
Réseau routier Avenue AV,
Rue —
Rang RG
Echangeur ECH.
Janction JCT.
Noms Saint - - 8T
Sainte STE
Lundi LUN
Mardi MAR
Mercredi MER
Jours Jeudi JEU
Vendredi VEN
Samedi SAM
Dimanche DIM
Janvier JANV,
Février FEVR.
Mars -
Avril AVR.
Mai —
. Juin .—
Mois Juillet JUILL.
Aolit —
Septembre SEPT.
Octobre OCT.
Novembre NOV.
Décembrs DEC.
Premier 1ER
Nombres Premire 1RE
Deuxiéme 2E

1.

Les routes et les autoroutes peuvent &tre désignées au moyen des symboles R-XXX et A-XXX, ol les lottres

«X» raprésentont le numéro de la route ou de 'autoroute. Cette pratique n'est toutefois tolérée que sur les
panneaux a messagaes variables.
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8.16.4.2 Priorisation des messages

Les messages doivent é&tre priorisés
dans l'ordre suivant :

1- Les messages ayant des répercussions
sur la securité. La présence de conges-
tion en aval est le message A prioriser,
suivi de la présence d'une entrave
routiére;

2- |Les messages ayant des répercussions
sur la mobilité, telie la présence de
travaux, d'un accident ou d’un incident;

3- Les messages visant a informer les usa-
gers des conditions de circulation sur le
réseau; ‘

4- Les conditions météorologiques et rou-
tiéres actuelles ayant des répercussions
sur la conduite des automobilistes;

5- Les messages visant la planification des
déplacements, tels que les fermetures de
route prévues et les périodes de dégel.

Le message dalerte AMBER compre-
nant une description précise du véhicule
recherché a la priorité sur tous les autres
types de messages, dans le secteur défini
par le corps policier demandeur, et ce, pour
une période initiale de 6 heures.

Le message d'alerte AMBER ne conte-
nant pas de description précise du véhicule
recherché doit idéalement étre affiché durant
une heure sur tous les PMV dans le secteur
défini par le corps policier demandeur. Par
la suite, il est équivalent aux messages de
prioriteé 5 et devra étre affiché jusqu’a la fin
de lalerte.

8.16.4.3 Affichage des messages

De fagon générale, la premiére phase
affichée est composée du pictogramme, a

‘gauche, complété par le texte indiguant 'em-

placement de 'événement, a droite. Le pic-
togramme est affiché en couleur lorsque la
technologie le permet. Lorsque 'événement
a des répercussions sur la sécurité ou la
mobilité, la seconde phase est généralement
composee des options de parcours lorsque
la circulation y est fluide, du temps de par-
cours ou du détour proposé lorsque cela est
applicable.

Si la dimension du PMV ne permet pas
d'afficher le pictogramme et le texte indiquant
lemplacement de I'événement dans une
méme phase, la premiére phase est alors
constituée du pictogramme lorsqu’il s'agit
d’un message ayant des répercussions sur
la sécurité, suivi du détail de I'emplacement
a la deuxiéme phase. Lorsque le message
n'a pas de répercussions sur la santé ou la
sécurité du public et qu'il est requis de pré-
ciser des options, du texte peut étre utilisé
dans les deux phases. La premiére phase
donne des informations sur Pévénement,
alors que la seconde phase donne des infor-
mations sur les options de parcours.

A. Messages ayant des répercussions
sur la sécurité routiére

1. Présence de congestion en aval

La présence de congestion en aval est le
message a privilegier puisqu'elle engendre
un ralentissement et parfois un arrét de la
part des usagers circulant sur la route.

)
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Lorsque la dimension du PMV le per-

met, la premiére phase est constituée du
pictogramme «congestion », 4 gauche, et du
texte indiquant I'emplacement du début de la
congestion, a droite.

Le texte est généralement composé, de

haut en bas :

de la distance avant la congestion. La
distance précédant la congestion est
affichée par étendue de 500 métres;

du lieu de la congestion. Le numéro de
la sortie, le nom de la sortie ou le nom de
la municipalité est indiqué. Lorsque le
numéro de la sortie est affiché, il doit étre
précédé du mot «sortie ». Le nom de la
sortie ne devrait pas étre affiché lorsqu’il
s’ecrit surdeux lignes. Lacongestion entre
deux sorties peut également étre indiquée
par le nom de la premiére sortie suivi du
mot «a» et du nom de la deuxiéme
sortie;

de la cause de la congestion ou de I'éten-
duedelacongestionannoncée. Lestermes
«incident», «accident» ou «travaux»
sont généralement utilisés pour indiquer
la cause de la congestion. Létendue de la
congestionannoncée estindiqué parle mot
« sur» suivi de I'étendue de la congestion.

™




/ Tome ™\ (

'

Chapitre

8
Page

74

Date

\ Déc. 2020 \_

SIGNAUX LUMINEUX

™ Transports

P,
Québec

NORME

o

b5,

Fy

-~

Message a une phase

Message a deux phases

Phase 1

Phase 2
Figure 8.16-3
Exemples de présence de congestion en aval

Lorsque la dimension du PMV le permet,
la seconde phase peut donner des informa-
tions sur les options de parcours ou le temps
de parcours. Laffichage se fait conformé-
ment aux spécifications de la sous-section F.
« Options de parcours, temps de parcours ou
détour » ci-apres.

2. Présence de congestion dans une
bretelle

Lorsque la congestion est située exclu-
sivement dans une bretelle, le pictogramme
«congestion dans une bretelle» est utilisé
en remplacement du pictogramme «conges-
tion». Le texte est généralement composé,
de haut en bas :

— du nom de la sortie. Le nom de la sortie
est affiché s'il y a suffisamment d’espace.
Lorsque le nom de sortie s’inscrit sur deux
lignes, il ne devrait pas étre affiche;

— du mot «sortie» suivi du numéro de
sortie. Lorsque le nom et le numéro de
sortie sont utilisés, ils doivent étre placés
sur deux lignes distinctes;

— de la cause de la congestion. Les termes
«incident», «accident» ou «travaux»
sont généralement utilisés pour indiquer
la cause de la congestion.

Figure 8.16—4

nples de présence de congestion dans

une bretelle

3. Voie fermée en aval

Lorsqu’une voie est fermeée en aval, mais
qu'il n’y a pas de congestion, l'indication de
la manceuvre doit étre privilégiée avec le
pictogramme «fusion de voies». Le picto-
gramme «fusion de voies» doit étre adapté
en fonction du nombre de voies que com-
porte la chaussée.
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Lorsque la dimension du PMV le permet,
la premiére phase est constituée du pic-
togramme, a gauche, et du texte indiquant
lemplacement du début de la fermeture,
a droite. Lemplacement est indiqué de la
méme facon que pour une congestion.

Dans le cas de la présence de débris
dans une voie, le pictogramme «fusion de
voies » est utilisé pour indiquer la manceuvre
a realiser et le mot « débris » peut étre ajouté
sur la derniére ligne.

Dans le cas de travaux, la fusion de voies
est déja indiquée par la signalisation statique.
Elle ne doit pas étre répétée sur le PMV.

Figure 8.16-5
Exemple de voie fermée en aval

Lorsqu’'une voie centrale est fermée, le
pictogramme «voie fermée » est illustrée sur
la voie fermée.

Figure 8.16-6
Exemple de voie centrale fermée en aval

B. Messages ayant des répercussions
sur la mobilité

1. Bretelle ou route fermée en aval

Lorsqu’une bretelle est fermée, le picto-
gramme «sens interdit» est positionné sur
lillustration de la bretelle. Lorsque la route
est fermée, le pictogramme «sens interdit»
est illustré seul.

\

Figure 8.16-7
Exemples de bretelle ou de route fermée
en aval

Lorsque la dimension du PMV le permet,
la premiére phase est constituée du picto-
gramme, a gauche, et du texte indiquant 'em-
placement du début de la fermeture, & droite.
Lemplacement est indiqué de la méme facon
que pour une congestion. Lorsque la bre-
telle fermée sert a diriger les usagers vers
une autre autoroute ou vers une route numé-
rotée, le mot «vers» suivi du numéro de la
route et de l'orientation peut étre ajouté sur
la derniére ligne.

Lorsque la premiere phase indique la
fermeture d’'une bretelle ou de la route, la
deuxiéme phase indique généralement un
detour, notamment lorsque le détour n'est
pas signalisé. Le détour doit étre affiché
conformément aux spécifications de la sous-
section F. «Options de parcours, temps de
parcours ou détour ».

2. Présence d’'un accident, d’un incident ou
de travaux en aval

Lorsqu’il n'y a pas de congestion et qu'il
n'y a pas de voie fermée en aval, la présence
d’'un accident, d'un incident ou de travaux
peut étre indiquée.

Lorsque la dimension du PMV le per-
met, la premiere phase est constituée du
pictogramme «accident» ou «incident», a
gauche, et du texte indiquant 'emplacement
de l'accident, de l'incident ou des travaux,
a droite. Lemplacement est indiqué de la
méme fagon que pour une congestion.
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Lorsque les travaux sont déja indiqués
par la signalisation statique, leur présence
ne doit pas étre répétée sur le PMV situé
dans la zone des travaux.

Figure 8.16-8
Exemples de présence d’un accident ou d’un
incident en aval

C. Conditions de circulation sur une
autre route

Les conditions de circulation sur une
autre route peuvent étre affichées lorsqu’il n'y
a pas de messages ayant des répercussions
sur la sécurité a afficher et que ces condi-
tions ont une incidence sur la circulation.
Lorsque l'effet sur la circulation est majeur,
I'affichage sur les PMV peut se faire sur un
plus grand rayon, notamment lorsqu’il est
possible d'afficher des options pour I'usager.

1. Présence de congestion sur une
autre route

Lorsque la dimension du PMV le per-
met, la premiére phase est constituée du
pictogramme «congestion », & gauche, et du
texte indiquant 'emplacement du début de la
congestion, a droite. Le texte est générale-
ment composé, de haut en bas :

— du numéro et de l'orientation de la route
visée;

— dunomde lasortie oudumot « sortie » suivi
du numéro de sortie. Lorsque le nom et le
numeéro de sortie sont utilisés, ils doivent

étre placés sur deux lignes distinctes et
le nom de la sortie doit étre sur la
deuxieme ligne;

— de la cause de la congestion ou de
'étendue de la congestion annoncée. Les
mots «accident», «incident», «débris»,
«travaux» et «une voie ouverte» sont
généralement utilisés.

Le nom de la sortie et le numéro de sor-
tie peuvent étre remplacés par l'identification
de la borne kilométrique.

Des informations sur les options de par-
cours ou les temps de parcours peuvent
également étre affichées conformeément aux
spécifications de la sous-section F. « Options
de parcours, temps de parcours ou détour ».

Figure 8.16-9
Exemple de présence de congestion sur une
autre voie

2. Voie, route ou bretelle fermée sur une
autre route

La fermeture d’'une voie sur une route ne
doit pas étre affichée sur un PMV situé sur
une autre route.

La fermeture d’une route ou d’une bretelle
peut cependant étre affichée. Laffichage se
fait de la méme facon que pour une conges-
tion. Lorsque la dimension du PMV le permet,
la seconde phase peut indiquer des informa-
tions sur le détour, conformément aux spéci-
fications de la sous-section F. «Options de
parcours, temps de parcours ou détour ».
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Figure 8.16-10
Exemples de route ou de bretelle fermée
sur une autre route

3. Présence d’un accident, d’un incident ou
de travaux sur une autre route

La présence d'un accident, d’'un inci-
dent ou de travaux, comme cela est illustré
ci-apres, peut étre affichée lorsqu'elle n'oc-
casionne pas de congestion ou une ferme-
ture de route. Les messages portant sur la
congestion et les fermetures doivent toute-
fois étre privilégiés.

L'affichage de la présence d’'un accident,
d’un incident ou de travaux sur une autre
route se fait de la méme fagon que pour indi-
quer la présence de congestion.

Figure 8.16-11
Exemples de présence d’un accident, d’un
incident ou de travaux sur une autre route

D. Conditions météorologiques et
routiéres

Le risque de chaussee glissante peut étre
affiché, notamment lorsque I'adhérence est
réduite lors d’'un froid intense, ou lorsqu'il y a
présence de glace noire ou risque d’aquapla-
nage. Le pictogramme «chaussé glissante »
est affiché.

Le pictogramme peut étre complété d’un
texte indiquant la cause du risque de chaus-
see glissante. Les termes «aquaplanage »,
«adhérence réduite » et «glace noire » sont
géneralement utilisés. Létendue de I'événe-
ment peut également étre affichée.

Figure 8.16-12
Exemple de condition routiére

Les conditions météorologiques et rou-
tieres particulieres qui ne sont pas visibles
a I'endroit ou est situé le PMV et qui peuvent
avoir des répercussions sur la conduite
des usagers peuvent également étre affi-
chées. Le pictogramme illustrant la condition
méteorologique adéquate est ajouté et com-
plété par le texte indiquant I'emplacement de
I'événement. Lemplacement est indiqué de
la méme fagon que pour une congestion.

Figure 8.16-13
Exemple de condition météorologique
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E. Planification des déplacements

Les travaux et les fermetures prévus
peuvent étre affichés dans les 48 heures
précédant I'événement. Pour les fermetures
majeures, ce délai peut étre d'une semaine.
Les PMV mobiles placés dans une zone de
travaux peuvent fournir des informations sur
les travaux a venir dans les 5 jours précedant
le début des travaux.

Lannonce de travaux ou d'une ferme-
ture se fait au moyen des mois, des jours et
des heures. Les régles d'écriture suivantes
doivent étre respectées :

— les jours de la semaine durant lesquels
les travaux ou la fermeture seront réalises
doivent étre affichés avec leurs noms (et
non avec les dates), a moins que la durée
des travaux s’étende sur plus d'un mois et
gu'il soit nécessaire de préciser une date
de début et une date de fin;

— les expressions du type «pour un mois »,
« pour une semaine » et « fin de semaine »
ne doivent pas étre utilisées;

— les heures doivent étre écrites selon le
systeme de 24 heures. Il est donc interdit
d’'utiliser les mentions « AM » et « PM»;

— siles mois et les jours doivent étre inscrits
en abréviations en raison d’'un manque
d'espace, lesregles de lalangue francaise
doivent étre respectées (les abréviations a
utiliser sontprésentées autableau 8.16—4);

— les heures doivent étre ecrites en
chiffres et suivies d'une espace et du
symbole «H»;

— lesjoursdelasemaine doivent étre sépares
par les mots « ET » ou «A», selon le cas;

— les heures de la journée doivent étre
séparées par le mot «A» ou par un trait
d’union;

— les mois de I'année doivent étre séparés
par les mots « AU» ou «A», selon qu’ils
sont accompagnés d’une date ou non;

— pour midi, il faut écrire « 12 H»;

— pour minuit, il ne faut pas écrire «0 H»
afin d’éviter toute confusion. Il est alors
suggéré d'utiliser 23 H 59 ou de décaler
le début ou la fin des travaux de quelques
minutes de fagon a pouvoir utiliser23 H 30
ou 23 H 45.

Figure 8.16—14a
Exemples de planification de déplacement

Message a deux phases

Phase 1

Phase 2
Message a deux phases

Phase 1 Phase 2

Figure 8.16—14b
Exemples de planification de déplacement
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Message a une phase

Message a deux phases

Phase 1 Phase 2
Figure 8.16—14c

Exemples de planification de déplacement

Message a deux phases

Phase 1

Phase 2
Message a deux phases

Phase 1 Phase 2

Figure 8.16-14d
Exemples de planification de déplacement

ﬂ

F. Options de parcours, temps de
parcours ou détour

Des options de parcours peuvent étre
affichées lorsque la circulation y est fluide.
Elles sont genéralement affichées a la
seconde phase, lorsque la premiére indique
une congestion ou une fermeture. Le texte
est composé, de haut en bas :

du mot «OPTION» au singulier ou au
pluriel, selon le cas;

du numéro et de I'orientation de la route
visée, du mot « SORTIE » suivi du numéro
de sortie, dumot « PONT » suividu nomdu
pontou du nom de la rue ou du boulevard;

de la mention «VIA» suivie du numéro
et de l'orientation de la route visée ou du
numero de sortie lorsque I'option n’est pas
directe et qu'une autre route ou une sortie
doit étre empruntée pour I'atteindre.

Figure 8.16—-15
Exemples d’options de parcours
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1. Temps de parcours

Le temps de parcours peut étre affiché
uniquement lorsque les conditions suivantes
sont réunies :

— la validation du temps doit étre faite en
temps réel, que ce soit sur le site par
une personne autorisée ou au moyen de
technologies;

— avant d’étre affichés, les temps de
parcours doivent étre verifies et vali-
dés pendant une période suffisamment
longue;

— lavalidité de I'information doit étre vérifiée
périodiquement pendant toute la durée de
la situation problématique;

— lesressources humaines nécessaires pour
assurer |la validité de I'information doivent
étre disponibles pendant toute la durée de
la situation problématique.

Lorsqu’il est affiché, le temps de par-
cours doit respecter les régles d’ecriture sui-
vantes :

— le nombre de minutes s’écrit en multiples
de 5 pour la portion de 0 a 30 et en mul-
tiples de 15 pour les durées supérieures
a 30 minutes;

— les minutes doivent étre écrites en
chiffres, suivies d'un espace et du mot
« MINUTES » ou de son abréviation
« MIN ».

2. Détours

Un détour peut étre affiché a la deuxiéme
phase lorsqu'il y a une route ou une bretelle
qui est fermée. Le texte est composé, de
haut en bas :

—  du mot « DETOUR »;

— du numéro et de l'orientation de la route
visée, du mot « SORTIE » suivi du numéro
de sortie, dumot « PONT » suividunomdu
pont ou du nom de la rue ou du boulevard,;

— de la mention «VIA» suivie du numéro
et de l'orientation de la route visée ou du
numéro de sortie lorsque I'option n'est pas
directe et qu’une autre route ou une sortie
doit étre empruntée pour l'atteindre.

Sl n'y a pas de message considéré
comme étant plus prioritaire pour l'affichage,
un détour peut étre affiché lorsqu’il n'est pas
signalisé, dans la premiére semaine suivant
le début des travaux ou a un changement de
phase important lors de ces travaux.

Figure 8.16—-16
Exemples de détour

8.16.4.4 Pictogrammes

Les pictogrammes sont utilises pour
faciliter la lecture et la compréhension des
signaux routiers parce qu’ils ne demandent
pas a l'automobiliste un trop grand effort de
lecture ou de mémoire. Les pictogrammes
sont utilisés comme il est mentionné a la
section 8.16.4.3 « Affichage des messages ».
Les pictogrammes en couleur sont préfe-
rables lorsque la technologie le permet.

Lannexe C « Pictogrammes pouvant étre
utilisés sur les PMV» montre les picto-
grammes pouvant étre utilisés sur des PMV.
La plupart d’entre eux correspondent a des
pictogrammes deja normalisés pour la signa-
lisation fixe. lls sont donc bien connus des
usagers de la route et doivent étre utilises
sans texte accompagnateur indiquant leur
nature ou leur signification.

.
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8.17 Panneaux équipés de DEL
clignotantes

Lutilisation de DEL clignotantes sur le
contour des panneaux «Arrét» ou «Cédez
le passage» sert a augmenter la percep-
tion de ces panneaux. Lutilisation de DEL
clignotantes avec ces panneaux constitue
une exception et le recours a cette pratique
doit étre considérée aprés d’autres options,
telles que :

— repositionnement du panneau;

— augmentation des dimensions du
panneau;

— augmentation de la rétroréflectivité du
panneau;

— ajout d'un panneau a gauche de la
chaussée;

— ajout d’'un panneau de signal avance;

— ajout de feux clignotants suspendus a
I'intersection;

— ajout de marquage;

— ajout de bandes rugueuses.

De plus, la nécessité d’améliorer la per-
ception d’'un panneau «Arrét» ou « Cédez le
passage » doit étre justifiée par :

— accidents attribuables a un panneau
non vu;

— incidence élevée du non-respectd’'unarrét
obligatoire;

— géométrie complexe d’une intersection;
— panneau difficilement visible.

Les DEL clignotantes doivent étre de cou-
leur rouge et la frequence de clignotement
doit étre comprise entre 50 et 120 clignote-
ments par minute. Tous les points lumineux
des panneaux équipés de DEL clignotantes
installées sur une méme approche doivent
clignoter en méme temps.

Les points lumineux doivent étre installés
sur le contour des panneaux pour permettre
d’en reconnaitre la forme (voir figure 8.17-1).
La distance entre 2 points lumineux ne doit
pas dépasser 8% de la taille du panneau.
Pour un panneau de 600 x 600 mm, cette
distance correspond a 48 mm.

Lintensité des points lumineux doit créer
un contraste suffisant pour assurer la per-
ception du panneau tout en évitant de créer
toute forme d’aveuglement. Pour permettre
lajustement de lintensité des points lumi-
neux a la lumiere ambiante, une cellule pho-
toélectrique doit étre utilisée.

Flgure 8.17-1
Panneaux «Arrét» et « Cédez le passage »
équipés de DEL clignotantes

‘Les exigences relatives a 'emplacement
et a l'installation des panneaux «Arrét» ou
«Cédez le passage» sappliquent égale-
ment & ces panneaux lorsqu’ils sont équipés
de DEL clignotantes.

Le coefficient de rétroréflexion de la pel-
licule des panneaux «Arrét» ou «Cédez
le passage» équipés de DEL clignotantes
doit étre le méme que celui exigé pour les
panneaux «Arrét» ou « Cédez le passage ».

Pour un panneau «Arrét» ou «Cédez
le passage» equipé de DEL clignotantes,
le clignotement peut étre activé par détec-
tion d’'un vehicule, étre en fonction durant
certaines heures de la journée ou durant
toute la journée.

~
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8.18 Panneaux lumineux

Un panneau lumineux est un panneau :
i dont le message peut étre allumé ou éteint, 3
1 et qui reproduit un panneau de signalisation
| statique. Il doit avoir la méme forme, repro- ¢
il duire le mé&me message et respecter les ;
4 dimensions minimales prévues au chapitre 1
1 « Dispositions générales» du présent tome. ¢
Les panneaux lumineux ne peuvent &tre j
3 utilisés que pour les panneaux de prescrip-;
tion, a l'exception du signal avancé d'une
? limite de vitesse variable et du signal avancé
1 de voie réservée a utilisation variable. Les
1 messages normalement presentés sur un
il panneau a fond blanc ou jaune peuvent étre
+ affichés sur un fond noir en raison de la'tech-

1 nologie utilisée. :
- Les panneaux lumineux ne doivent pas;-
! 8tre utilisés pour les panneaux «Arrét», et ;

i « Cédez le passage » et pour ceux en vigueur E
11 & des périodes spécifiques, a I'exception des |
4 panneaux a limite de vitesse variable et indi-
dquant une manceuvre obligatoire ou inter-
] dite. Pour les panneaux en vigueur a des[
| périodes spécifiques, les panneaux lumi-
{ neux ne peuvent étre utilisés que pour indi- ;
quer une limite de vitesse variable, une voie
| réservée ou une mangeuvre obligatoire ou :
1 interdite. Toutefois, lorsqu'il y a une interdic-
tion de virage a droite a un feu rouge en rai-
son de la présence de signaux sonores, le

| panneau doit &tre statique. :

Les panneaux lumineux doivent étre :
éteints lorsque le message ne sapplique
pas. lls ne doivent pas clignoter et ne doivent
pas nuire & la visibilité ou a la lisibilité des
feux de circulation.

Lorsquiils sont installés en bordure de ;
| chaussée, I'angle d'installation des panneaux |

lumineux par rapport al'axe du chemin public i
7 doit étre d’environ 87°, ou tout autre angle, :
4 de fagon que l'usager pwsse bien lire le mes- ;

e o eSS T

e T T g

| AT 1 S B, Y ST T

21

1| sage a la distance requise. lIs ne doivent pas
i étre installés dans une courbe.

faire légérement face vers le bas.

;d'une fagon progressive en fonction de la
#luminosité ambiante. Le message doit étre
i lisible et visible en tout temps a la distance
reguise, en @vitant de créer toute forme
d’aveuglement. Une attention particuliere

sage, tout en tenant compte des messages
transmis par d’autres signalisations environ-

leur visibilité.

8.18.1 Panneau de limite de vitesse
variable

1 (PLVV) sont des panneaux de prescription

|

climatiques, de I'état de la chaussée ou des
périodes d’activités scolaires.

MINIMUM

MINIMUM

P-70-1

| Lorsqu'ils sont installés au-dessus de la
1 chaussés, les panneaux doivent étre inclinés &
4 de 3° &4 5° par rapport & la verticale, selon la ¢
| géométrie du profil longitudinal, de fagon a §

Lintensité lumineuse doit pouvoir étre &
{contrélée par une photocellule et s'ajuster ¢

doit étre accordée 2 la lisibilité du mes- :

nantes afin de ne pas nuire a leur lisibilité et

Les panneauxde limite de vitesse variable

| lumineux permettant d’indiquer aux usagers ;
/| de la route la limite de vitesse prescrite. lls |
' ne peuvent étre utilisés que lorsque cette |
1limite de vitesse peut varier de fagon dyna-
mique dans le temps, en fonction notamment
des conditions de circulation, des conditions :

Contenu réglementaire (5
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Aucun panneau fixe «Limite de vitesse »
MAXIMUM (P-70-1, P-70-2, P-70-3, P-70-4 ou T-70-1) ne
doit étre installé dans le trongon dans lequel
des PLVV indiquent une limite de vitesse
susceptible de varier.

Laffichage des limites de vitesse peut
étre géré automatiquement, lorsqu’'un plan
de programmation a fait I'objet d’'une déci-
sion prealable ou lorsque des données sont
transmises par des stations météoroutiéres,
des stations de mesure de la circulation, des
caméras ou d'autres dispositifs.

Laffichage ne peut étre géré manuel-
lement que sur le réseau routier supérieur,
lorsque le gestionnaire de réseau intervient

: au cas par cas a la suite de changements
Les PLVV ne peuvent étre utilisés que dans les conditions de circulation ou des
lorsque la limite de vitesse varie dans le  conditions atmosphériques.
temps. lls doivent étre installés au début Les PLVV doivent afficher en tout temps
du trongon dans lequel la limite de vitesse la limite de vitesse en vigueur. La limite de
est susceptible de varier et conformément vitesse est indiquée en utilisant un caractére
aux dispositions de la section «Limite de blanc ou orange sur fond noir.
vitesse » du chapitre 2 «Prescription» du Deux clignotants jaunes peuvent étre
présent tome. Lorsque le panneau «Limite = gjoutés au PLVV et doivent étre installés
de vitesse » installe en qmqntdutrongon vise conformément aux dispositions du présent
par la limite de vitesse indique une limite de = chapitre. Ces feux ne doivent clignoter, en
vitesse €gale ou supérieure a 70 km/h, les = ajternance, que lorsqu'une limite de vitesse
PLV\{ doivent étre installés a des lntet:valles réduite est en vigueur.
tneb?eeapuagiaan_zpas les distances indiquées au Lorsque des PLVV sont installés sur
4 : les autoroutes et les routes ou la limite de
vitesse affichée sur le panneau P-70-2 situé
Tableau8.18-1 en amont est égale ou supérieure a 70 km/h,
Distance d'installation des PLVV il est obligatoire d'installer, avant le premier
’ oy Intervalle maximal entre PLVV, un panneau informant les usagers du
V'tesaﬁn?:,f)whee leskPLVV motif de la réduction de la limite de vitesse.
Ll Lorsque des PLVV sont installés sur une
L d route ol la limite de vitesse affichée sur le
~ 80et90 5 panneau P-70-2 situé en amont est inférieure
100 5 a 70 km/h, l'affichage du motif de la réduc-
tion est optionnel.
N A
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Lorsque le motif de réduction de la limite
de vitesse est toujours le méme, un panneau
fixe avec feux clignotants indiquant le motif
de la réduction peut étre utilisé. Les pan-
neaux fixes suivants peuvent notamment
étre utilisés :

— D-61-2 et D-62-2 (Poudrerie)

— D-61-3 et D-62-3 (Brouillard)

— D-61-4 et D-62-4 (Chaussée glissante)

— D-61-5 et D-62-5 (Chaussée glacee)

— D-60-4 (Préparez-vous a arréter a une
zone de congestion routiére)

— D-330 (Chaussée inondee)

Les feux ne doivent clignoter, en alter-
nance, que lorsqu'une limite de vitesse
réduite est en vigueur. Ces clignotants
doivent étre conformes aux dispositions du
présent chapitre.

Lorsque le motif de réduction de la limite
de vitesse est susceptible de varier, un pan-
neau & messages variables indiquant le motif
de la réduction de la limite de vitesse doit
étre utilisé. Ce panneau doit étre conforme
aux dispositions du présent chapitre.

8.18.2 Signal avanceé de limite de
vitesse variable

Un signal avancé de limite de vitesse
variable doit étre installé en amont d'un
PLVV lorsque celui-ci est susceptible d’indi-
quer une diminution de vitesse d'au moins
30 km/h.

Ce panneau doit pouvoir afficher toutes
les limites de vitesse susceptibles d’étre
affichées en aval. Il est allumé uniquement
lorsque la limite de vitesse est diminuée
d’au moins 30 km/h par rapport a la limite de
la zone en amont.

Ce panneau doit étre installé confor-
mément aux dispositions du chapitre 3
«Danger» ou du chapitre 4 «Travaux»,
selon le cas, du présent tome.

D-70

T-70-2

8.18.3 Panneau de voie réservée a
utilisation variable

Les panneaux lumineux de voie réser-
vée a utilisation variable doivent étre ins-
tallés conformément aux dispositions de la
section 2.27 «Voies réservées et circula-
tion permise sur accotement» du chapitre 2
« Prescription » du présent tome.

La macle et les inscriptions doivent étre
conformes aux dispositions de la section 2.27
«\oies réservées et circulation permise sur
accotement» du chapitre 2 «Prescription»
du présent tome.

De 15 a 60 minutes avant leur mise en
fonction, tous les panneaux lumineux de voie
réservée a utilisation variable doivent affi-
cher I'neure d’entrée en fonction de la voie
réservée a utilisation variable. Les jours de la
semaine durant lesquels la voie est réservee
ne doivent pas étre affichés.

Contenu réglementaire
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g P-250-2

; de la semaine ne doivent pas étre affichés.
' ]
BUS <>
TAXI

N

/]

P-250-1

Lorsque la voie réservée a utilisation
varlable est en fonction, I'heure et les jours

.

’
g

(4

P-250-2

1 fonction,

réservée & utilisation variable.

fond blanc et doit é&tre entieGrement noirs

1 chaussée » du présent tome.

4

- variable ».

Lorsque la voie réservée n'est pas en}
les panneaux de voie réservée}
doivent étre entiérement noirs. La voie réser-|
vée ne doit pas étre en fonction aux périodes |
ou le stationnement est permis dans la voie

Un panneau doit également étre utilisé
pour indiquer la fin de la voie réservée. Le;
panneau P-250-3 peut étre lumineux. Dans;
ce cas, il est reproduit sur fond noir ou sur?

| lorsque la voie réservée n'est pas en fonction. i}

Lorsque l'utilisation de la voie réservée!
4 varie de fagon dynamique seule la macleﬁ
1 peut étre marquée dans la voie. Le marquage
| longitudinal doit &tre conforme aux disposi-
i tions de l'annexe A et aux dessins normali-
1 sés 037 & 040 du chapitre 6 « Marques sur la |

Lorsque le début de la voie réservée ou}
lorsque les catégories d'usagers a qui est;
| destinée la voie réservée varient de fagont
: dynamique, le signal avancé de voie réser-j;

\
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8.18.4 Signal avancé de voie réservée
a utilisation variable

Lorsque le début de la voie réservée
ou lorsque les catégories d'usagers a qui
est destinée la voie réservée sont gérés de
facon dynamique, le signal avancé de voie
réservée a utilisation variable est un panneau
lumineux installé conformément aux disposi-
tions de la section 3.29 «Signal avancé de
voie réservée» du chapitre 3 «Danger» du
présent tome.

BUS

]

D-250-2

La macle et les inscriptions doivent étre
conformes aux dispositions de la section
3.29 «Signal avancé de voie réservée» du
chapitre 3 «Danger» du présent tome. Le
panneau lumineux est allumé lorsque la voie
réservée est en fonction. Lorsque la voie
réservée n'est pas en fonction, le panneau
doit étre noir.

Aucun panneau « Signal avancé de voie
réservée» (D-250) statique ne doit étre
installé.

8.19 Feux rectangulaires a
clignotement rapide

Les feux rectangulaires a clignotement
rapide ne doivent étre installés qu'aux pas-
sages pour personnes ou ils sont justifiés
en fonction des spécifications du chapitre 2
« Prescription» du présent tome.

Lorsque cela est justifié, les feux rectan-
gulaires a clignotement rapide doivent étre
installés directement au-dessus du panneau
P-270. Il doit y en avoir un de part et d’autre
du passage de facon a ce que le conducteur
voie des feux rectangulaires a clignotement
rapide a sa gauche et a sa droite. Toutes les
unités de feux rectangulaires a clignotement
rapide installées a un méme passage pour
personnes doivent avoir une séquence de cli-
gnotement identique et doivent, lorsqu’elles
sont activées, commencer leurs clignote-
ments rapides simultanément et cesser de
fonctionner simultanément.

Les feux rectangulaires a clignotement
rapide doivent étre actionnés sur demande
ou activés par détection automatique.

Les feux rectangulaires a clignotement
rapide ne doivent pas nuire a toute autre
signalisation située a proximite.

Les feux rectangulaires a clignotement
rapide doivent étre composés de deux
signaux lumineux de couleur jaune ayant
pour dimensions minimales 125 mm de
large sur 50 mm de haut. La distance entre
les extrémités intérieures des deux sections
lumineuses doit étre d’au moins 175 mm.

N i

Figure 8.19-1
Feux rectangulaires a clignotement rapide
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Pour permettre l'ajustement de linten- La durée minimale du fonctionnement
sité lumineuse a la lumiére ambiante, une des feux rectangulaires a clignotement
cellule photoélectrique doit étre utilisée. rapide doit étre égale a I'équation suivante.
Lintensité lumineuse minimale doit étre
selon la classe 1 de la norme SAE J595 (¢/v) + PIEV = Duree minimale de
Directional Flashing Optical Warning Devices clignotement
for Authorized Emergency, Maintenance, and oll
Service Vehicles.

La séquence de clignotement des feux = longueur du passage (m)
rectangulaires a clignotement rapide doit v = vitesse de marche des piétons,
étre celle qui est indiquée au tableau 8.19-1. variant de 0,8 a 1,3 m/s
La séquence est basée sur une longueur de PIEV = acronyme anglais qui correspond
cycle de clignotement de 800 millisecondes, au temps de perception et de
ce qui donne 75cycles de clignotement réaction alloué aux piétons =
par minute. 5 secondes

LoquH Hile parsanmne aqtlve .Ie dispositif Dans le cas ot le passage est utilisé par
i lorsqu'il est active par detec_tlon‘aut.oma- au moins 20% dusagers qui utilisent des
tique, touslles feyx rectangulaires a C“QF‘O' aides a la mobiliteé (canne, marchette, etc.),
?eme,ntl rapide doivent se mettre en fo_nct|on possiblement a proximité d'une résidence
tmmedlatlen?ent. Le‘ temps de fonctionne- pour personnes dgées, d'un hépital ou d'un
ment d,O't étre suffisant pour permettre la centre de réadaptation, il est recommande
traversée du passage. de considérer une vitesse de marche de

Si le bouton est de nouveau activé ou 0,8 m/s. Lorsque le passage est utilisé par
que la présence d’'une nouvelle personne est au moins 20% d'une clientéele vulnérable, il
detectée au moment ou les feux rectangu- est recommandé de considérer une vitesse
laires a clignotement rapide sont en fonction, de marche de 0,9 m/s.
le cycle de clignotement doit recommencer. It est recommandé d'sffectuer une vén-

fication aprés la mise en place dune telle
mesure afin de valider son efficacité.
Tableau 8.19-1
Séquence de clignotement des feux rectangulaires a clignotement rapide®
. Temps allumé/
Etapes -Ii;nﬁﬂz;cuomng:';;f tempps éteint Feu gauche Feu droit
(millisecondes)

1 0-50 50 Allumé Eteint

2 50 - 100 50 Eteint Eteint

3 100 - 150 50 Eteint Allumé

4 150 - 200 50 Eteint Eteint

5 | 200 - 400 200 Répéter les étapes 1 4 4

6 | 400 - 450 50 Allumé Allumé

7 | 450 - 500 50 Eteint Eteint

8 | 500 - 550 50 Allumé Allumé

9 | 550 - 800 250 Eteint Eteint
1. Interim Approval 21 — Rectangular Rapid-Flashing Beacons at Crosswalks du MUTCD.
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Annexe A

Feux pour piétons a décompte numérique de la norme «ITE Pedestrian Traffic

Control Signal Indicators — Light Emitting Diode (LED) Signal Module »
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Annexe B
Caractéeres utilisés sur les PMV
1) Police de caracteres MTQ 10 x5
Carac- Description . . Carac- Description . :
tere hexadécimale Representation | | yarg hexadécimale Beprasantation
esp. Voir tableau 8.16-3
8
o} ( 01AA90
@
! 1E4 o
@
O
O
@
858
000 ) 025560
" 005B4000
* 00004ABBEEAS00
# 0000A57D5F5280
+ 00000213E4200000
$ 011D5A38B5710
: 000360
% 00019C88889CC000
- 000000F00000
& 0000C95115934
0000F0
: 036000
- J
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Annexe B (suite)
Caractéres utilisés sur les PMV
1) Police de caracteres MTQ 10 x 5 (suite)
Carac- Description 2 . Carac- Description . ;
tére hexadécimale REpresentalion( |~ s hexadécimale Représentation
/ 0000008888800 6 0000EBC3D18B80
0 0000EBCEB98B8 7 0001F088884200
1 01D550 8 0O000E8C5D18B80
2 0000EB84C887C0 9 0000E8C5E18B80
3 0000EB884C18B80 00F3CO0
4 0000232A5F1080 : 00F360
5 0001F878218B80 < 000124842100
\ /
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Annexe B (suite)
Caracteres utilisés sur les PMV
1) Police de caracteres MTQ 10 x 5 (suite)
Carac- Description . . Carac- Description 2 ;
tere hexadécimale Representstion tére hexadécimale ReprasRntation
= 00000FOF0000 D 0001E8C6318F80
> 000842124800 E 0001F8439087C0
? 0000E884440100 F 0001F843908400
@ 0000E885B5AB8 G 0000E8C2718B80
A 000045463F8C40 H 000118C7F18C40
B 0001E8C7D18F80 | 1FCO
g 0000E8C2108B80 J 00001084218B80
\ A
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Annexe B (suite)
Caracteéres utilisés sur les PMV
1) Police de caractéres MTQ 10 x 5 (suite)
Carac- Description ; : Carac- Description . ;
tere hexadécimale Représentation tere hexadécimale Repréesentation
K 0001095314944 R 0001E8C7D4944
L 000108421087C0 S 0000E8C1C18B80
M 00011DD6B18C4 1 0001F210842100
N 000118E6B38C4 U 000118C6318B80
O 0000E8C6318B80 V 000118C631510
= 0001E8C7D08400 W 000118C6B5AA8
Q 0000E8C635934 X 000118A88A8C40
\ J




[ Teme N\ 7 ™ Transports
Vv [ - |
_ Québec ra
Chapitre
8
= SIGNAUX LUMINEUX ~
A-6
Date N 0 R M E
Déc. 2020
 Sodsibichuid” S W P it
e N
Annexe B (suite)
Caracteres utilisés sur les PMV
1) Police de caractéeres MTQ 10 x 5 (suite)
Carac- Description . i Carac- Description . .
tere hexadécimale Representation tére hexadécimale Reprasentation
Y 000118C544210 8880000000
Z 0001F0888887C0 { 0014A24400
[ 0079249C00 1FF
\ 0000082082080 } 00448A5000
] 0072493C00 C 0000E8422E230
A 22A20000000000 E 1101F8439087C0
_ 000000000007C U 028118C6318B80
e J
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Annexe B (suite)
Caracteres utilisés sur les PMV
1) Police de caractéres MTQ 10 x 5 (suite et fin)
Carac- Description ’ p Carac- Description : .
tere hexadécimale Represemation tére hexadécimale Représentation
A 208045463F8C40 O 2280E8C6318B80
A 410045463F8C40 U 228118C6318B80
E 2281F8439087C0 U 410118C6318B80
E 0281F8439087C0 « 000002AA8A280
E 4101F8439087C0 » 00000A28AAAQ0
i 54249248 ° 002A80000
14249248
. W,
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Annexe B (suite)
Caracteres utilisés sur les PMV
2) Police de caracteres MTQ 12 x5
Carac- Description . : Carac- Description = :
tére hexadécimale Representation tére hexadécimale Rapreseniation
esp. Voir tableau 8.16-3
(@]
3
e ’ 03600000
1E4000 o
[®]
[®]
@
O
O 00
[o]®)
[o]®)
0@
@0
( 01AA9000 83
. 005B400000 00
[e]e]
) 02556000
# 0000A57D5F528000
* | 00004ABBEEA90000
$ 011D5A38B571000
+ | 00000213E42000000
% |00019C88889CC00000
, 00036000
& 0000C9511593400
N o
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Annexe B (suite)
Caracteres utilisés sur les PMV
2) Police de caracteres MTQ 12 x 5 (suite)
Carac- Description . ; Carac- Description ; :
tére hexadécimale Représentation tére hexadécimale Représentation
- 000000F0000000 3 0000E884C18B8000
- 0000F000 4 0000232A5F108000
/ 000000888880000 5 0001F878218B8000
0 0000E8CEB98B800 6 0000E8C3D18B8000
1 01D55000 7 0001F08888420000
2 0000E884C887C000 8 | 0000E8C5D18B8000
%, J
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Annexe B (suite)
Caracteres utilisés sur les PMV
2) Police de caractéres MTQ 12 x 5 (suite)
Carac- Description ’ ’ Carac- Description ; :
tere hexadécimale Representation tere hexadécimale Reprasantetion
9 0000E8C5E18B8000 2 0000E8844401000
00F3C000 @ 0000E885B5AB800
: 00F36000 A | 000045463F8C4000
< 00012484210000 B | 0001E8C7D18F8000
= 00000FOF000000 C | 0000E8C2108B8000
> 000842124800000 D 0001E8C6318F8000
e .
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Annexe B (suite)
Caracteéeres utilisés sur les PMV
2) Police de caracteres MTQ 12 X 5 (suite)
Carac- Description - ; Carac- Description ; .
tere hexadécimale Representation| | 50 hexadécimale Représentation
E 0001F8439087C000 K 000109531494400
F 0001F84390840000 L | 000108421087C000
G | 0000E8C2718B8000 M 00011DD6B18C400
H 000118C7F18C4000 N 000118E6B38C400
O
O
1FC000 O | 0000E8C6318B8000
J 00001084218B8000 P | 0001E8C7D0840000
- J
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Annexe B (suite)
Caractéres utilisés sur les PMV
2) Police de caracteres MTQ 12 x 5 (suite)
Carac- Description z i Carac- Description . .
tere hexadécimale Representation tére hexadécimale Represeniation
Q 0000E8CE3593400 W | 000118C6B5AA800
R 0001E8C7D494400 X | 000118A88A8C4000
S | 0000ESC1C18B8000 Y 000118C54421000
T 0001F21084210000 Vi 0001F0888887C000
U 000118C6318B8000 [ 0079249C0000
V 000118C63151000 \ 000008208208000
4
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Annexe B (suite)
Caracteres utilisés sur les PMV
2) Police de caractéres MTQ 12 x 5 (suite)
Carac- Description . . Carac- Description y ;
tére hexadécimale Representation tere hexadécimale Représentation
] 0072493C0000 } 00448A500000
A 22A2000000000000 C | 0000E8C2108B88CO
_ 000000000007C00 E 1101F8439087C000
: 888000000000 U 028118C6318B8000
{ 0014A2440000 A 228045463F8C4000
O
O
O
o
1FF00 ~ A 410045463F8C4000
:
]
@
. o
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Annexe B (suite et fin)
Caractéeres utilisés sur les PMV
2) Police de caracteres MTQ 12 x 5 (suite et fin)
Carac- Description : ; Carac- Description . .
tere hexadécimale Representation tere hexadécimale Representation
E | 2281F8439087C000 () | 228118C6318B8000
E 0281F8439087C000 U 410118C6318B8000
E 4101F8439087C000 « 000002AA8A28000
i 5424924800 » 00000A28AAA0000
| 1424924800 g 002A8000000
O | 2280E8C6318B8000
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Annexe C

Pictogrammes pouvant étre utilisés sur les PMV

T 1
DR T

PMV-D-310-1
Chaussée glissante

PMV-P-40-1
Sens interdit

casases

PMV-P-140-1
Interdiction de dépasser

PMV-T-50-1
Zone de travaux

PMV-T-100-1-G
Fusion de 2 voies
a 1 voie (gauche)

PMV-T-100-1-D
Fusion de 2 voies
a 1 voie (droite)

PMV-T-100-3-G
Fusion de 3 voies
a 1 voie (gauche)

PMV-T-100-3-D
Fusion de 3 voies
a 1 voie (droite)

PMV-P-130-1
Acces interdit aux camions

PMV-T-D-80
Signal avancé de circulation
a double sens

PMV-T-100-2-G
Fusion de 3 voies
a 2 voies (gauche)

PMV-T-110-1-G
Déviation de la voie
vers la gauche

)

PMV-P-130-3
Acceés interdit aux
transporteurs de matiéres
dangereuses

PMV-T-D-90-3
Chaussées séparées

PMV-T-100-2-D
Fusion de 3 voies
a 2 voies (droite)

PMV-T-110-1-D
Déviation de la voie
vers la droite
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Annexe C (suite)

Pictogrammes pouvant étre utilisés sur les PMV

PMV-T-110-2-G
Déviation de 2 voies
vers la gauche

PMV-T-110-4-G
Déviation
vers la gauche

PMV-T-D-170-3-G
Intersection

PMV-T-D-210-1
Chaussée rétrécie

PMV-T-110-2-D
Déviation de 2 voies
vers la droite

PMV-T-110-3-D
Déviation

PMV-T-110-3-G
Déviation

PMV-T-110-5-G
Déviation de 2 voies
a gauche

PMV-T-110-5-D
Déviation de 2 voies
a droite

PMV-T-110-4-D
Déviation
vers la droite

PMV-T-D-200
Passage étroit

PMV-T-180
Dégagement horizontal

PMV-T-D-170-3-D
Intersection

PMV-T-D-210-2-D
Chaussée rétrécie

PMV-T-D-210-2-G
Chaussée rétrécie

PMV-T-D-270-11-G
Passage pour camions

/
™
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Pictogrammes pouvant étre utilisés sur les PMV

PMV-T-D-270-11-D PMV-T-D-360 PMV-1
Passage pour camions Chaussée cahoteuse Congestion

PMV-5 PMV-6 PMV-7
Accident Brouillard

PMV-8 PMV-9 PMV-10 PMV-11
Congestion dans la bretelle Bretelle fermée Incident Voie centrale fermée

Notes :

— les pictogrammes présentés dans cette annexe ont 36 pixels de hauteur et doivent é&tre utilisés sur les PMV
permanents (types 1 a 4);

- les méme pictogrammes sont également disponibles pour les PMV mobiles (type 5). Par contre, puisque
ces dispositifs sont plus petits, les bordures inférieures et supérieures de certains pictogrammes ont d(l
étre tronquées;

— les pictogrammes peuvent étre affichés en couleur lorsque la technologie le permet.

~
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Quebec = Chapitre
DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES :
- DE FEUX DE CIRCULATION HORIZONTAUX | |
A LENTILLES SYMBOLIQUES 005
NORME (4,5 ET 6 UNITES OPTIQUES
| AVEC DEUX FEUX ROUGES) o
- X ) \Dee- 2008
s N

Tétes de feux horizontales avec deux feux rouges :

4 unités optiques :

HS4R-1 HS4R-2 HS4R-3 HS4R-4
T RO RN eEY )
HS4R-5 HS4R-6 HS4R-7

{ X Nt BB RS

5 unités optiques :

' HS5R-8 ‘ HS5R-9 . HS5R-10
(HCOeH) H <0olR (H 0e->N)
HS5R-11 HS5R-12 HS5R-13

S EXN JEE EX-TY PRl EXeEeY )

6 unités optiques :

HS6R-14 HSBR-17 HSBR-20
W0 H) (H- -<-oN (H 4 >N
HS6R-15 HS6R-18 HS6R-21
Wet>N) H e-->H) (Ho-->H)
HSB6R-16 HS6R-19 HS6R-22

(Ho<0->E) H ¢<t>EH (H <->0)

Description de I'appellation :

HS4R-1

L Aqer type
2 feux rouges
4 unités optiques

symbolique
horizontale




Y DESSIN NORMALISE ) [Transports
Chapitre x Quebec
8 DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES
_ DE FEUX DE CIRCULATION HORIZONTAUX
008 A LENTILLES SYMBOLIQUES )
(3 ET 4 UNITES OPTIQUES
D 3005 AVEC UN SEUL FEU ROUGE) NORME
& _ .
e a
Tétes de feux horizontales avec un seul feu rouge :
3 unités optiques :
HS3-1 HS3-2 HS3-3 HS3-4
Mo HO4) (B¢ (HO-)
HS3-5 HS3-6 HS3-7
M) WD) (<)
4 unités optiques :
HS4-8 ‘ , HS4-9 . ) HS4-10 ‘
(e (H <0 (H 0~
' HS4-11  Hs4-12 ’ HS4-13
WMoy (WD) (Ho&>)
Description de I'appellation :
HS4-1
L o type
4 unités optiques
symbolique
horizontale
. )
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Iramports @ DESSIN NORMALISE ) [ v )
Québec ;
DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES 8
DE FEUX DE CIRCULATION HORIZONTAUX —
( A LENTILLES SYMBOLIQUES RHE
NO R M E (5 ET 6 UNITES OPTIQUES
AVEC UN SEUL FEU ROUGE) P
\_ X kDec. 2005}
~ R
Tétes de feux horizontales avec un seul feu rouge :
5 unités optiques :
HS5-14 HS5-15
(<0 (OO
HS5-16 HS5-17
(HO<-0-) (I ol J
HS5-18 HS5-19
(I @®-=>) (O <2
HS5-20 : , HS5-21
(WA (W)
HS5-22
(N =)
6 unités optiques :
HS6-23 | | HS6-24
T W <04
HS6-25 HS6-26
(HO%— = ) (<@ =)
HS6-27 HS6-28
(Il <0 ) (HO<20=)
HS6-29 HS6-30
(I &=y ) (N == )
Description de l'appellation :
HS4-1
I; 13!’ type
L 4 unités optiques
symbolique
horizontale
. J




Y DESSIN NORMALISE j Transports
Chapitre 3 Quebec
8 DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES
— DE FEUX DE CIRCULATION VERTICAUX
e A LENTILLES SYMBOLIQUES Rk
(3 ET 4 UNITES OPTIQUES
Décn"’;ms AVEC UN SEUL FEU ROUGE) NORM E
—_ A
4 R
Tétes de feux verticales avec un seul feu rouge :
3 unités optiques :
VvS3-1  Vs32  VS33 VS3-4 VS35 V836  VS3-7
= m m m (E (W (<
o (7 (¢ 2) ¢ [2) ¢
4 unités optiques :
| VS48 VS49  VS4-10  VS411 V8412 VS4-13
/ \ / \' (_,.__\ / - \ I
B mm m (m(m
| |
® o o & 2 ¢
YR R R
Description de I'appellation :
VS4-1
L— 1= type
4 unités optiques
symbolique
verticale
N _J
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Thsporis ‘ DESSIN NORMALISE R 7 T )
Québec :
DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES 8
DE FEUX DE CIRCULATION VERTICAUX —
4 A LENTILLES SYMBOLIQUES 007
NORME (5 ET 6 UNITES OPTIQUES
AVEC UN SEUL FEU ROUGE) o
\_ & Déc. 2005
- R
Tétes de feux verticales avec un seul feu rouge :
5 unités optiques :
VS5-14  VS5-15 VS5-16  VS5-17  VS5-18  VS5-19  VS5.20  VS5-21  VS5-2
H H B §H B B B B =
® O & & 0 » » ¢
IR G <- ¢
< DD DD b
6 unités optiques :
VS6-23  VS6-24 VSB-25 VSB-26 VSB-27 VS6-28 VS6-29  VS6-30
H H H EH E E B =
® & o o o » ~»
AN e € ¢ ¢
<= <= <=
YR YRR UEIEEE
Description de I'appellation :
VS4-1
L— 1etype
4 unités optiques
symbolique
verticale
% J
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8 DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES
—— DE FEUX DE CIRCULATION HORIZONTAUX
o A LENTILLES RONDES h
(4,5 ET 6 UNITES OPTIQUES
Déc[’“;ms AVEC DEUX FEUX ROUGES) N 0 R M E
/& 4 _/
4 ™
Tétes de feux horizontales avec deux feux rouges :
4 unités optiques :
H4R-1 o H4R-2 ‘ H4R-3 H4R-4
(0 00) 0010 @¢-0) (0 >0)
| H4R-5 H4R-6 \ H4R-7
(@<¢0) @ >@) (<<
5 unités optiques :
H5R-8 - _ HER-9 ‘ H5R-10 _‘
(@000 0 <00 0 00
H5R-11 H5R-12 \ _ H5R-13 _‘
(@0<¢10) O ™DO) (0 &0
6 unités optiques :
H6R-14 ’ HER-17 HER-20
(@1 <¢-0410) 0 <00 0 1+ 0
’ HBR-15 \ HER-18 HER-21 &
(@ 041>0) 00 50 @ ¢+ e
HER-16 ‘ HER-19 HER-22
(@1 ¢-0->0) @ ¢2>0) @0 ¢-50)
Description de I'appellation :
H4R-1
L qer type
2 feux rouges
4 unités optiques
horizontale
. y
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s <l ( DESSINNORMALISE ) [ = )
Quebec - Chapitre
DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES 8
DE FEUX QE CIRCULATION HORIZONTAUX —
4 A LENTILLES RONDES 08
N 0 R M E (3 ET 4 UNITES OPTIQUES
L AVEC UN SEUL FEU ROUGE) . \DécDalZEODSJ
\ :
~ p
Tétes de feux horizontales avec un seul feu rouge :
3 unités optiques :
 H3- H32 H3-3 H3-4
@re @04 (@v<¢) (@)
H3-5 _ H¥E _ HeT
@ ¢) @) (¢
4 unités optiques :
. H4-8 7 H4-9 H4-10
@0 0y (@0 (@ 0>)
Hae-11 H4-12 H4-13
(@0¢D) (@04 (@0¢>)
Description de I'appellation :
H4-1
L qertype
4 unités optiques
horizontale
N A




(v ) @ DESSIN NORMALISE ) Transports
Chapitre - Quebec
8 DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES
— DE FEUX DE CIRCULATION HORIZONTAUX
010 A LENTILLES RONDES A
(5 ET 6 UNITES OPTIQUES
Déc[’;oos AVEC UN SEUL FEU ROUGE) NO RM E
& L J
4 )
Tétes de feux horizontales avec un seul feu rouge :
5 unités optiques :
H5-14 H5-15
(@O0 ) (@O~
H5-16 H5-17
(@U@= (@ <-@)
’ H5-18 | H5-19
@T @=) (@O <<=
: H5-20 ; ‘ H5-21
@@ >=) (@O&=0=>)
’ H5-22
(@0 - ¢==)
6 unités optiques :
H6-23 H6-24
(@ @4 ) (@0 <¢-@4)
H6-25 & H6-26 ]
(@ @) (@ <@ )
He6-27 ) H6-28
(@0 <0 ) (@& )
H6-29 H6-30
(@0 =) (@@L )
Description de I'appellation :
H4-1
L qer type
4 unités optiques
horizontale
N )
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Transports @ DESSIN NORMALISE R )
Quebec ” Chapitre
DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES o
DE FEUX DE CIRCULATION VERTICAUX _
4 A LENTILLES RONDES e
NORME (3 ET 4 UNITES OPTIQUES
AVEC UN SEUL FEU ROUGE) e
- )

Tétes de feux verticales avec un seul feu rouge :

3 unités optiques :
V3-1

S

\

e

V3-2

O
s

/

4 unités optiques :

Description de l'appellation :

V4-1

|—_ 1 er type
\— 4 unités optiques
verticale

V4-12

o

(@

V4-11 V4-13

A=>00




() @& DESSIN NORMALISE . Transporis
: Québec ez
8 DISPOSITIONS DES UNITES OPTIQUES
: DE FEUX DE CIRCULATION VERTICAUX
o012 A LENTILLES RONDES h
(5 ET 6 UNITES OPTIQUES
Déc’h’;oos AVEC UN SEUL FEU ROUGE) N 0 RM E
. J & : 4 _J
- N
Tétes de feux verticales avec un seul feu rouge :
5 unités optiques :
V5-14 V515 V5-16 V517 V518 V5 19 V520  V5-21 V5-22
® o & o o . ® o o
® © © O O 1 4 <«
IR | < ¢
< D e Db
6 unités optiqdes :
V6-23 V624 V625 V626 V6-27  V6-28 V629  V6B-30
e o o o o o o (o
® 6 o & o » »
IS ¢ ¢
<= <= <=
VR E YRS R G
Description de I'appellation :
V4-1
L qer type
4 unités optiques
verticale
- /

Contenu réglementaire



Contenu réglementaire

Transports ( DESSIN NORMALISE YR
Quebec Chapitre
HAUTEUR ET DISTANCE 8
( D,ELPIGN EM ENT Numéro
NORME DES TETES DE FEUX 013
DE CIRCULATION oae
\_ & ) Déc. 2015
4 R
o 3,0 min. D -
N e )
Bf{% \w, (&1.7
u 0,3a35 e
' [ @
’([‘g-
<
:E: = "J/ . - [:2:3
= A |
\ o 1 ‘Ll)
| i R *
Y ! i 1—'4 f \ 252 50 mm
4 Chaussée — ) P
L Ligne de rive eeE Bordure — (iv_i
- 3,5 max. J N IS
(1) Cette distance ne doit pas étre telle que — |~ Chaussée J
usager de la route pergoive davantage | | /-~ Bordure ou ligne de rive ~ Terrain JF='\
les feux de Iintersection suivante. * ,4 R I B
(2) Téte de feux répétiteurs. S o

Notes :

— les mesures s'appliquent également pour
les tétes de feux verticales;

— les cotes sont en métres.

DEQAGEMENT LATERAL DES TETES DE FEUX
AERIENNES PAR RAPPORT A LA CHAUSSEE




/ Tome
\' N @

DESSIN NORMALISE

Chapitre

8

Numéro

014

VISIBILITE DES TETES

DE FEUX DE CIRCULATION

A LA LIGNE D’ARRET

w Transports

P
Québec

-

NORME

Date
Déc. 2005
 Déc.2005 ) { ) )
/ I
J’:’ \K ﬂ
— A
. . | r” s § . |
=—— I | i X f} 20° §
_ = & 4 /‘ﬁw _ u |
| —
; |
- 1 Bt max:
it | 7 -—
1
ANGLE HORIZONTAL
X : maximum «rayon de courbure + 5 m».
Y:03535m.
— la cote est en métres.
s S
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Transports

P
Québec

/

5

NORME

@ DESSIN NORMALISE )

FEUX DE CIRCULATION INSTALLES
A UN PASSAGE POUR PIETONS
ENTRE DEUX INTERSECTIONS

/ Tome N\

v

Chapitre

8

Numéro

015

L o

Date

Déc. 2021

/

Distance d'installation! des panneaux de danger

Vitesse affichée
(km/h) 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90
D (m)@ 25 | 35 | 55 | 90 | 125 | 170 | 230

1. Ladistance d'installation peut varier de plus ou moins 10 %.

2. Correspond aux distances d'installation des panneaux
de danger pour le cas d'une route avec une pente de
0 & 4%. Dans le cas de déclivité supérieure, se référer
au tableau 3.4—1 du chapitre 3 « Danger» du présent tome.

~

Notes :

— le feu vert peut étre remplacé par une fléche verte vers I'avant;
— le marquage du passage pour piétons doit étre composé de bandes de couleur blanche;
— les cotes sont en métres.

Sid, s hté 109, des feux répétiteurs doivent étre installés.
d, : Distance entre la ligne d’arrét et la téte de feux.
=
g,——-—\ —=— 1 min.
- =] =
— H %% —_—
g
I ‘
g
i =
* i
| , 1 - _
’//::‘“ @ { = O_'I A
25a 50 mm 0 2 @ H 1h_ |
A o] )
) o o~ o o ‘ ﬂ 7‘
,—Accotement Chaussee\ | N1 L il ORE—Y
L 25350 mm




(v ) [ DESSINNORMALISE ) TransRort

Chapitre

Numéro ; o HAUTEURES FEUX ;'. :" : \
016 | |~ CLIGNOTANTS SUSPENDUS NORME

Date

\Déc' 201 1/ \ ) / y
~ N

46458

Chaussée \
1
: ) Accotement | m

|
¢

Feu clignotant suspendu (jaune cu rouge)

Notes :
— les mesures s'appliguent également pour les tétes de feux verticales suspendues;
— les cotes sont en métres.

Contenu réglementaire L.
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Transports ‘ DESSIN NORMALISE T
Quebec Chapitre
FEUX CLIGNOTANTS 8
- ACCOMPAGNANT
UNE SIGNALISATION DE 017
NORME PRESCRIPTION OU DE DANGER =
\_ . Déc. 2015
g g
' l MAXIMUM
y | !
’ |
- 4
L J




Y DESSIN NORMALISE R Transports
Chapitre Quebec
8
o FEUX D’UTILISATION DES VOIES o 3
Déc. 2006
) L v _J
- R
Rouge Vert Jaune
B 1 j
&/ |
N R
- . # NS f"i -
X 1| £ /I
| | 305 |
Formes et dimensions des lentilles
RPanneau P-100-14 7 i Panneau P-100-13 5
4 \ _/ \ _/ R
BT BT TR T]
4 \
Lentille rouge -  Lentille jaune '
(allumeée) (clignotante)
Lentille verte
(éteinte) S
N\ .fﬁ"!_ AN ,m_
1L ' Ju\__
Installation type des lentilles et des panneaux P-100-13 et P-100-14
Note :
— les cotes sont en millimetres.
. _J
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o dirave y DESSIN NORMALISE B ()
" "Québec
DIMENSIONS MINIMALES 8
7 DES FEUX POUR PIETONS
A DECOMPTE NUMERIQUE 019
NORME (A SYMBOLES DISTINCTS)

K &

> Déc. 2017

(

Tétes de feux verticales

\

Dimensions minimales des éléments des lanternes (mm)

A|lB|C|D|E|F|G|H| T ]|]J]|KI|L

Lanterne de

230 mm (9 po) 235|220 80 [160|120|160|120|160|130(135| 55 | 6
Lanterne de
305 mm (12 po) 305|305|125|250|160|245(190|245|225|180| 95 | 16




( Tome \ ( o \ ggg?ﬁi%rsarab!e
Vv DESSIN NORMALISE et Electrification
des transporis
- P
Chapitre
2 K2
5 DIMENSIONS MINIMALES Québec mm
Numéro ‘DES’ FEUX POUR PI’ETONS \
020 A DECOMPTE NUMERIQUE NO E
(A SYMBOLES COMBINES) RM
Déc. 2017
) & / J
4 I
Téte de feux verticale Téte de feux horizontale
A j—
= "
A
ml -
:‘ m
o _l
1
Dimensions minimales des éléments des lanternes (mm)
AlB|lc|D|E|F|G|H]| I |UJ
Lanterne de
Tetes e foux 230 mm (9 po) | 235|220 80 160|120|160|130|135| 55 | 6
verticales ‘éggtﬁ{;‘aﬁg o0) | 305|305 | 125|250 190|245 | 225| 180 | 95 | 16
Igﬁagﬁt;‘fg: 'ﬁg‘fﬂr;e(?g o0) |460|410| 125|260 | 160|260 | 160|175 70 | 6
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Irapsports (" DESSINNORMALISE ) ( & )
Quebec e
HAUTEUR ET ;
- DISTANCE D’ELOIGNEMENT
DES TETES DE FEUX 021
NORME } POUR PIETONS =
\ ; o Y kdum 2019)
(

Fin du rayon de courbure —

T—-—1H

031 L

|
"_—i 1\_.. | / \\

!

_:_:\\‘\\\ '. ;//:
B \E \\\ /‘/ F
25a SQ_r_nm
a |¥ l = P, -
Z}/’;: ® _ll 5’_ OO] ': _ @\ mﬁ
| = M
T
e L i1
— 1 1
7‘4 _ij_ ‘ \l‘ e — ChaL{SSég
| — Trottoir 1 t
@ Le f(it doit &tre installé dans la partie grisée.
Note :
— les cotes sont en métres.
N

x




kB DESSIN NORMALISE R Transports
Québec
° FORMES ET DIMENSIONS
”0;2 MINIMALES DES FEUX )
POUR CYCLISTES N 0 RM E
\Déc. 2005 ) - )
4 N\
o B 1
== ;///'":' ‘ (01:'
21— = i —-—‘ ——21
Notes :
— les proportions doivent étre respectées;
— les cotes sont en millimétres.
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Transports,

Mopiiit durable @ DESSINNORMALISE ) [ o )

des transports

P 7
Québec e
FORMES ET DIMENSIONS

DES FEUX TRICOLORES 093

NORME POUR AUTOBUS

/’

Date

5 Déc. 2017
~

N
r

100
JuU
S
[ [ ]‘)
N \
305

Notes :
— les proportions doivent étre respectées;
— les cotes sont en millimétres.




(T

Transports,
Mobilité durable
et Electrification
des transports

s Québec mm

024

- NORME
\Dec. 2017 )

/

\_

-

305

(1) Linclinaison de la
bande est de 45°.

Note :
— les cotes sont en millimétres.

J

“1,-“
i

Contenu réglementaire 555
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GRS dirabe ( DESSIN NORMALISE =
des transports‘ :
Quebec Chaspltre
INSTALLATION D’UN FEU
POUR AUTOBUS COMPOSE 3“2“2’;
NORME D’UNE SEULE LENTILLE =
\_ & Déc. 2017
4 )
O)
1
] O
TETES DE FEUX VERTICALES
@ 0)—- " €]
SN
N
TETES DE FEUX HORIZONTALES
e J




Transports,

" v ) (____ DESSINNORMALISE ) Hopits sirsee
. des transports‘ 1 63
i Québec

| INSTALLATION D’UN FEU
pome POUR AUTOBUS COMPOSE Rk
- DE DEUX LENTILLES NORME

Déc. 2017 ¢ o )
~ D

TETES DE FEUX VERTICALES

IO

] A

_ B

TETES DE FEUX HORIZONTALES
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Tran;;?o'rts, - Tome
g e @ DESSIN NORMALISE v )
es transporits
Québec Chapitre
8
INSTALLATION :
é D’'UNE TETE DE FEUX_ oo
NORME POUR AUTOBUS SUR FOT
Date
Déc. 2017
\ & ¥V ¥
4 )
L L1,
TET]E DE FEUX VERTICALE TETE DE FEUX VERTICALE
A 1 UNITE OPTIQUE A 3 UNITES OPTIQUES
Note :
— les feux pour autobus doivent étre installés sur le fat lorsque le nombre maxi-
mal d'unités optiques sur la téte de feux de circulation est atteint.




-

Tome

~

Chapitre

8

Numséro

024E

o

Date

Déc. 2017
J

Transports,
Mobilité durabie
et Electrification
des transports

Quebec -

[NORME

\

_/
A

(

-
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Transports ( DESSINNORMALISE ) [ & )
Quebec Chapitre
8
' FEUX DE REGLEMENTATION =S
NO R M E DU STATIONNEMENT 025
\_ & &, \Déc. 2005_)/
- R
E SN
- Panneaux P-150-8 -
. f*i
__ Feux lumineux
de couleur orange Q -
| E:E:
Chausséew
N - ? fﬂj’;= & -
— les cotes sont en meétres.
9 _J




v Y ( DESSIN NORMALISE | [ransports
Québec
8
— DISPOSITION DES LENTILLES ~
026 . DES FEUX DE MANCEUVRES
A UN SITE DE CONTROLE ROUTIER NORME
kDéc. 201 5) \ ) )
4 N\
5 lentilles 3 lentilles
Tétes de feux verticales
300
5 lentilles
Téte de feux horizontale
Note :
— la cote est en millimétres.
\_ J
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